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1. Ausgangslage

Im vorliegenden Bericht wird die Fluglarmsituation wahrend der Corona-Pandemie im 2. Quartal 2022 in Frankfurt am Main dargestellt. Es wird u. a. auf
die Betriebsrichtungsverteilung, auf die Dauerschallpegel am Tag und in der Nacht und auf die durchschnittliche Anzahl der nachtlichen Larmereignisse
eingegangen.

Zur Plausibilitatsprifung einzelner Schallereignisse und zur Trennung von tatsdchlichem Fluglarm und Umgebungslarm an den jeweiligen
Fluglarmmessstationen werden als Referenz Flugverlaufsdaten verwendet. Nicht erfasste Flugbewegungen fuhren dazu, dass die Ereigniserkennung

an den Messstationen schlechter wird.

1.1 Standorte der stadtischen LArmessstationen

Die ersten Larmmessgerate wurden von Seiten der Stadt Frankfurt am Main bereits 2007 in Betrieb genommen. Zwei Stationen sind in Sachsenhausen
und Oberrad installiert und jeweils eine in Niederrad, Goldstein, Bergen-Enkheim und im Gallus.

Vier stadtische Messgerate sind auf Schulgelédnden installiert:

» Sachsenhausen, Sachsenhauser Landwehrweg — Martin-Buber-Schule
» Niederrad, Else-Alken-Stral3e — Friedrich-Frobel-Schule

» Goldstein, Am Wiesenhof — Goldsteinschule

» Gallus, Schwalbacher Stral3e — Paul-Hindemith-Schule

Die vier weiteren Larmmessgerate wurden in Wohngebieten bzw. Mischgebieten errichtet:

Oberrad, BuchrainstralRe — Mischgebiet

Oberrad, Alter Friedhof — Wohngebiet
Sachsenhausen, Wilhelm-Beer-Weg — Wohngebiet
Bergen-Enkheim, Am Pohlsberg — Wohngebiet

¥ ¥ ¥ ¥

Die aufgefiihrten Standorte sind im Uberblick in Abbildung 1 (s. S. 5) dargestellt.
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Bei der Messstation in Goldstein fiel bereits im Rahmen der Auswertung zum 4. Quartal 2018 in Teilen auf, dass groRe Schwierigkeiten bestehen
Fluglarmgerausche von Hintergrundgerauschen zu separieren. Der Umstand hat sich wahrend der Datenpriifung zum 1. Quartal und auch zum 2. Quatrtal
2019 bestatigt.

Fir die Betriebsrichtung 25 kdnnen die Messwerte in Goldstein nicht bewertet werden. Die brigen Daten sind fir die Station in Goldstein leider nicht
aussagekraftig, deshalb wird auf die Messstation in Goldstein bis auf weiteres in den Diagrammen und Erlauterungen im folgenden Bericht nicht weiter
eingegangen.

Alle Messgerate der Stadt Frankfurt am Main sind sog. Klasse 1 Schallpegelmesser. Es handelt sich um hochwertige, professionelle Geréte, die
regelmafiig gewartet werden, damit sie lange Zeit verlassliche Messwerte liefern. Die Messungen der Stadt erfolgen nicht nach DIN 45643 (Messung
und Beurteilung von Fluggerauschen). Die Norm befasst sich mit Kenngrof3en zur Beschreibung und Beurteilung von Fluggerauschen. Sie beschreibt
zudem die Anforderungen an Messgerate, Messanlagen und die Auswertung flir unbeobachtete Messungen. Einige Anforderungen an den Messstandort
in Bezug auf den notwendigen Abstand zu StraRen und Geb&uden werden bei den Messgeraten der Stadt Frankfurt am Main teilweise nicht eingehalten,
daher kann die Messung nach DIN 45643 nicht erfolgen.

Die Messwerte der stadtischen Schallpegelmesser werden auf den Internetseiten des Deutschen Fluglarmdienstes e.V. (DELD) veroffentlicht. Dort kann
jede Station einzeln betrachtet werden und es sind unterschiedliche Auswertungen mdglich. Die Messwerte bilden die Datenbasis fir die in Kapitel 2
erstellten Diagramme.

Des Weiteren werden die Messungen auch auf der Homepage des Umwelt- und Nachbarschaftshauses (UNH) unter folgendem Link publiziert
https://www.umwelthaus.org/fluglaerm/anwendungen-service/inaa-air-traffic-noise/.

Die Stabsstelle fur Fluglarmschutz hat sich ganz bewusst fir Standorte entschieden, wo die Fluglarmbelastung, wie z. B. an der Martin-Buber-
Schule, von sehr besonderer Bedeutung ist. Gerade Schuler: innen reagieren besonders auf Fluglarm. Es wurde in der NORAH-Kinderstudie hierzu
festgestellt, dass u. a. Fluglarm eine Leseverzégerung auslost. In dieser Studie wurden die gesundheitlichen Auswirkungen von Fluglarm im Rhein-
Main-Gebiet untersucht. Im Besonderen chronische Auswirkungen von Fluglarm bei Grundschulkindern. Die geistige Entwicklung der Kinder war
Schwerpunktthema. Im Mittelpunkt stand das Lesenlernen sowie deren sprachlichen Fahigkeiten, die zum Erwerb der Lesekompetenz wichtig sind. Es
wurde ebenso untersucht, inwieweit der Fluglarm Einfluss auf das Wohlbefinden der Kinder hatte.

Weitere Informationen zu dieser Studie konnen Sie hierunter nachlesen: NORAH - NORAH-Kinderstudie (laermstudie.de).

In der NORAH (Noise-Related Annoyance, Cognition and Health) — Studie wurden drei Hauptfragen analysiert: ,Wie wirkt sich Verkehrslarm auf die
Lebensqualitat, die Gesundheit und die Entwicklung der Kinder aus?“ Untersucht wurde die vergangene sowie aktuelle Belastung durch Flug-, Schienen-
und StralRenlarm fur die Bevolkerung rund um den Frankfurter Flughafen. Die Studie wurde 2018 veroffentlicht.

Anbei der Link zur Studie fiir Sie: NORAH- Studie Uber uns - Noise-Related Annoyance, Cognition, and Health (norah-studie.de)
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Abbildung 1: Standorte der stadtischen Larmmessstationen (Ausschnitt OpenStreetMap, bearbeitet, nicht maRRstabsgerecht)
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1.2 Betriebsrichtung

Flugzeuge starten und landen grundsatzlich gegen den Wind. Deshalb finden in Abh&ngigkeit der vorherrschenden Windrichtung und Windstarke
Wechsel der Start- und Landerichtung, der sogenannten Betriebsrichtung (BR) statt. Diese Windverhaltnisse beeinflussen auch die Betriebsrichtung am
Frankfurter Flughafen.

In Mittel- und Westeuropa weht der Wind in der Regel aus westlicher Richtung. D. h. die Flugausrichtung ist von Ost nach West. Es wird nach der
sogenannten Betriebsrichtung (BR) 25 geflogen.

Kommt der Wind aus dem Osten wird die Betriebsrichtung Ost (BR 07) angewendet, d.h. die Flugrichtung verlauft von West nach Ost. Die DFS Deutsche
Flugsicherung GmbH legt die aktuelle Betriebsrichtung fest.

Informationen zur Betriebsrichtung am Frankfurter Flughafen sowie deren Prognose finden Sie hier: Aktuelle Betriebsrichtung und
Betriebsrichtungsprognose / Gemeinnitzige Umwelthaus GmbH.

Des Weiteren beeinflusst auch die Rickenwindkomponente die Nutzung der Start- und Landebahnen im Luftverkehr.

Die internationale Zivilluftfahrtorganisation (ICAQO) limitiert durch Empfehlungen die zulassige Rickenwindkomponente fur Larmschutzzwecke und legt
somit fest, bis zu welcher eine Start- und Landebahn benutzt werden darf. Am Frankfurter Flughafen kann die Betriebsrichtung West derzeit mit einer
Ruckenwindkomponente bis zu 5 Knoten aufrechterhalten werden fir Larmschutzzwecke.

Weitere Infos zur Ruckenwindkomponente finden Sie in diesem Video: Rickenwindkomponente

Das Stadtgebiet von Frankfurt am Main ist bei beiden Betriebsrichtungen stark belastet durch Fluglarm. Am Frankfurter Flughafen gibt es vier Bahnen:
Eine Landebahn Nordwest sowie eine Startbahn West. Bei der Sud- bzw. Centerbahn (Parallelsystem) konnen Starts sowie Landungen durchgefihrt
werden. Die Starts von der Startbahn West haben keinen unmittelbaren Einfluss auf die Larmentwicklung in Frankfurt am Main und sollen in diesem
Bericht nicht weiter behandelt werden. Die Nutzung dieser Bahn ist weitestgehend unabhangig von der Betriebsrichtung méglich.

Bei BR 25 ist der Frankfurter Siden durch den Landeanflug (Landebahn Nordwest sowie auf das Parallelbahnensystem Center/Sid)
vorwiegend vom Fluglarm betroffen. Bei BR 07 wirken sich die Starts (Centerbahn) verstérkt auf Niederrad, Oberrad und zusétzlich auf Bergen-
Enkheim und das Gallusviertel inkl. Europaviertel aus. Starts sind ,,viel lauter und stellen eine erhebliche zusatzliche Fluglarmbelastung fur
die Frankfurter Burger: innen dar. In den Abbildungen 2 und 3 (s. S. 9/10) haben wir fur Sie die Standorte der stadtischen Larmmessstationen bei
den unterschiedlichen Betriebsrichtungen bei Nutzung des gesamten Bahnensystems veranschaulicht dargestellt.

Detailliertere Informationen finden Sie im Basiswissen zur Betriebsrichtung sowie Riuckenwindkomponente: Betriebsrichtung und Riickenwind /
Gemeinnutzige Umwelthaus GmbH
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Kurzum die jeweilige Nutzung der Betriebsrichtung hat grof3en Einfluss auf den Fluglarm fur die Frankfurter Blrger: innen in den jeweiligen Stadtteilen
und ist daher auch ein ,Steuerungsinstrument® von Fluglarm. Es besteht daher ein groRRes Interesse bei den Fluglarmbetroffenen tber die vorherrschende
Betriebsrichtung sowie deren Verteilung.

Darlber hinaus gibt es noch eine weitere Komponente, die den Fluglarm ,steuern soll; ,Das sogenannte Larmpausenmodell®, das nur bei der BR 25
angewendet werden kann. Die Anwohner sollen hierdurch eigentlich von Fluglarm in den Morgen- sowie Abendstunden entlastet werden. Im Frankfurter
Suden wirde dieses zu einer Larmpause in der Zeit von 22 — 23 Uhr fihren, da in dieser Zeit keine Landungen auf der Nordwest Landebahn stattfinden
sollten. Die Stabsstelle analysiert daher in ihrem mtl. Bericht Flugauswertung u. a. dieses Larmpausenmodell und pruft, inwieweit die La&rmpausen
eingehalten bzw. durchgefiihrt werden konnten. Aus der Sicht der Stabsstelle finden diese nicht immer statt, wie angegeben. Der Grund dafiir ist: Ofters
werden sogenannte ,Swing-Over® (Anflugwechsel von ,Sid- auf die Centerbahn®) auch als Larmpause deklariert. Diese Vorgehensweise fiihrt zu einer
erheblichen Fluglarmbelastung der Frankfurter Birger: innen und hat viel Unverstandnis dem Larmpausenmodell gegeniber zur Folge. Daher stehen
wir als Stabsstelle der Ausfihrung des Larmpausenmodells sehr kritisch gegeniber.

Lesen Sie bitte hierzu unseren Kommentar: Larmpausen, die keine sind... zur Flugauswertung v. April 2022 und informieren Sie sich gerne Uber
unsere Analysen auf unserer Homepage.

Die Informationen finden Sie u. a. hier: Hier geht's zum April-Monitoring — Stabsstelle flr Fluglarmschutz Stadt Frankfurt am Main (frankfurt-
fluglaermschutz.de)

Die Verteilung der Betriebsrichtung haben wir fiir Sie auch analysiert und diese stellt sich wie folgt dar:

In Diagramm 1 (s. S. 8) ist die Betriebsrichtungsverteilung am Frankfurter Flughafen von April bis Juni 2022 im Vergleich zu den Gesamtjahren 2021,
2020, 2019, 2018 dargestellt.

Im 2. Quartal 2022 war die Verteilung der Betriebsrichtung wie folgt:

Betriebsrichtung 25 - April 28,3 % / Mai 48,1 % / Juni 62,7 %

Betriebsrichtung 07 = April 71,7 % / Mai 51,9 % / Juni 37,3 %

Im Gesamtjahr 2021 lag die Verteilung der BR 25 bei 67 % und die BR 07 bei rund 33 %.
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Betriebsrichtungsverteilung 2. Quartal 2022
(Quelle: Daten des HMWEVW, schriftlicher Bericht zur 248. und 254. FLK-Sitzung, der Fraport AG und des DFLD e.V.)

100% -

90%

80% -

278 Betriebsrichtung 25

== o finden Landungen iiber dem Stadtgebiet von
Frankfurt am Main statt.

283
70%722 592 717 —
708

60% -
Legende:

50% - 54 549543 1. Balken: 6.00 - 22.00 Uhr TAG

46451 457

. 527 2. Balken: 22:00 Uhr - 06.00 Uhr NACHT
40% - 38,8 648 ! —

675671 678 []67.9 o5 549 g2 3. Balken: 00.00 - 24.00 Uhr GESAMT

325 3 322679 32139318
31 3162

322

30% -

Betriebsrichtung 07
==  Esfinden Starts (iber dem Stadtgebiet von
Frankfurt am Main statt

20% -

| 0.00-24.00Uhr

10% -

22.00 - 6.00 Uhr

0%

April Juni Gesamtjahr Gesamtjahr Gesamtjahr Gesamtjahr
2022 2022 2022 2021 2020 2019 2018

Diagramm 1: Betriebsrichtungsverteilung am Frankfurter Flughafen im 2. Quartal 2022
im Vergleich zu den Gesamtjahren 2021, 2020, 2019 und 2018
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Abbildung 2: Standorte der stadtischen La&rmmessstationen bei Betriebsrichtung 25, Ansicht mit 4h-Flugspuren

(Auszug INAA — Air Traffic Noise vom 15.01.2020, 10.15 Uhr, bearbeitet, nicht mafl3stabsgerecht)
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Abbildung 3: Standorte der stadtischen Larmmessstationen bei Betriebsrichtung 07, Ansicht mit 4h-Flugspuren
(Auszug INAA — Air Traffic Noise vom 20.01.2020, 10.14 Uhr, bearbeitet, nicht mafl3stabsgerecht)
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1.3 Flugbhewegungen

Trotz der anhaltenden weltweiten Corona-Pandemie wollen immer mehr Menschen wieder fliegen. Im 2. Quartal ist erkennbar, dass die Flugbewegungen
weiter stark zunehmen. Fur den Frankfurter Stiden bedeutet dies einen extremen Anstieg von Fluglarm. Die Flugbewegungszahlen verglichen mit 2019
zeigen ganz klar den Trend. Es wird wieder viel mehr geflogen wie in 2020 sowie 2021. Grundséatzlich bedeutet das mehr Fluglarm in Frankfurt am Main
fur die Frankfurter Burger: innen.

Die Entwicklung der Starts und Landungen uber dem Frankfurter Stiden von April bis Juni 2022 ist im direkten Vergleich zum Jahr 2021 bis 2019 in
Diagramm 2 (s. unten) dargestellt. Landungen auf der Nordwest Landebahn/Centerbahn bei Betriebsrichtung 25 und Starts bei Betriebsrichtung
07 wirken sich auf die Larmentwicklung im Frankfurter Stiden besonders aus. Stadtgebiete wie Bergen-Enkheim und das Gallus sind bei
Ostbetrieb von startenden Flugzeugen betroffen. Auch hier ist die Fluglarmbetroffenheit dann hoch. Gerade die Nutzung der Landebahn
Nordwest spielt eine grof3e Rolle fur die Fluglarmentwicklung im Frankfurter Stiden. In Kapitel 2 sehen Sie die Larmmesswerte dargestellt anhand
der einzelnen Dauerschallpegel. Diese machen deutlich, dass durch den Fluglarm empfohlene Grenzwerte (WHO) immer wieder teilweise stark
Uberschritten werden am Tag sowie in der Nacht.

Starts und Landungen liber dem Frankfurter Siiden
im 2. Quartal 2022 (im Vergleich zu 2021/2020 und 2019)
(Quelle: DFLD e.V. und www.flugauswertung.de)
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Diagramm 2: Starts und Landungen Uber dem Frankfurter Stiden im 2. Quartal 2022 (im Vergleich zu 2021/2020/2019)
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2. Diagramme und Erlauterungen
1.4 Dauerschallpegel Lrag (6 bis 22 Uhr)

Der energiedquivalente Dauerschallpegel ist ein Maf3 fur eine durchschnittliche Larmbelastung in einem definierten Zeitraum. Er ist ein ,Mittelungspegel®,
d.h. er stellt einen ,Mittelwert” fir den betrachteten Zeitraum dar. Daher sollte beachtet werden, dass der Dauerschallpegel nur dann einigermalf3en dem
menschlichen Empfinden entspricht, wenn sich der Schalldruck wéahrend des definierten Zeitraumes nicht allzu stark andert, d.h. wenn Schallereignisse
auftreten, die sich in der Intensitat nicht zu stark voneinander unterscheiden. Wenn uber einen langen Zeitraum wenige aber durchaus von den
Betroffenen als laut wahrgenommene und damit stérende Einzelschall Ereignisse auftreten, ist der Dauerschallpegel fir die Interpretation weniger
geeignet. In der Nacht kommen weitere Kriterien (siehe Kapitel 2.4) zum Einsatz.

In Diagramm 3 ist der Dauerschallpegel fur den Tag (6 bis 22 Uhr) fur die stadtischen LA&rmmessstationen im 2. Quartal 2022 als Vergleich zum Jahr
2021 dargestellt. Die gestiegenen Flugbewegungen sind an allen Standorten anhand des Dauerschallpegels erkennbar. Hier ist der Unterschied zum
Vorjahr weiterhin deutlich ablesbar. Die Werte der einzelnen Stationen sind im gesamten Quartal auf einem hdheren Niveau.

1.5 Dauerschallpegel Lacnt (0 bis 6 Uhr und 22 bis 24 Uhr)

Die WHO hat am 10.10.2018 ihre Leitlinien zum Umgebungslarm veroffentlicht. Fir die Nacht empfiehlt die WHO durch Flugverkehr bedingte Larmpegel
auf weniger als 40 dB zu verringern. N&chtlicher Fluglarm ist oberhalb dieses Wertes mit negativen Auswirkungen auf den Schlaf verbunden.

D. h., ist die Bevolkerung deutlich mehr mit Fluglarm belastet als von der WHO empfohlen, steigt auch das gesundheitliche Risiko fur Herz-
Kreislauf-Erkrankungen signifikant an. Gerade die nachtlichen Aufwachreaktionen zeigen in wissenschaftlichen Studien dieses Risiko. Daher
spielt die konsequente Einhaltung der Nachtruhe fir die Bevélkerung eine bedeutende Rolle. Flugbewegungen in der Nacht missen eine absolute
Ausnahme bleiben.

In Diagramm 4, das den Dauerschallpegel LNacht (0 bis 6 Uhr und 22 bis 24 Uhr) aufzeigt, ist der empfohlene Grenzwert der zusatzlich
verzeichnet. Im 2. Quartal 2022 zeigt sich im Vergleich zu 2021 ein Anstieg der LArmbelastung. Der nachtliche Dauerschallpegel ist tendenziell héher.
An folgenden fiinf Messstationen wird der WHO-Richtwert von 40 dB in der Nacht im gesamten 2. Quartal 2022 tberschritten:

Oberrad, Buchrainstrae — Mischgebiet > April 45,2 dB / Mai 44,5 dB / Juni 45 dB // Q 2 44,9 dB (2021 --> 43,7 dB)

Oberrad, Alter Friedhof — Wohngebiet > April 44,5 dB / Mai 43,8 dB / Juni 44,1 dB// Q 2 44,2 (2021 --> 43,4 dB)

Sachsenhausen, Wilhelm-Beer-Weg - Wohngebiet - April 47,5 dB / Mai 45,6 dB / Juni 46,1 dB // Q 2 46,5 dB (2021 --> 41,9 dB)

Sachsenhausen— Martin-Buber-Schule - Wohngebiet > April 42,4 dB / Mai 41,1 dB / Juni 40,4 dB // Q 2 41,4 dB (2021-->35,2 dB)

Niederrad, Else-Alken-Stral3e — Friedrich-Frébel-Schule — Wohngebiet - April 40 dB / Mai 37,8 dB / Juni 35,3 dB // Q 2 38,1 dB (2021 --> 33,7 dB)

¥y¥ ¥ ¥4

Im Stadtteil Bergen-Enkheim liegen die Messwerte unterhalb des WHO-Richtwertes. Jedoch ist hier zu beachten, dass dieser Stadtteil nur bei BR 07
Uberflogen wird. Der Stadtteil Gallus ist in dieser Larmbetrachtung ohne Messwerte dargestellt. Die Abflugroute 07 kurz darf nur von 7 bis 22 Uhr genutzt
werden.

STABSSTELLE FUR
FLUGLARM
-SCHUTZ 12/19


http://www.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0011/383924/noise-guidelines-exec-sum-ger.pdf?ua=1

Monitoring der Stabsstelle fiir Fluglarmschutz - Fluglarm

Dauerschallpegel L, 6-22 Uhr in dB (A) im 2.Quartal 2022
(Quelle: stadtische Lairmmessstationen, Daten DFLD e.V.)
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Diagramm 3: Dauerschallpegel Ltag der stadtischen Larmmessstationen im 2. Quartal 2022 im Vergleich zum Jahr 2021
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Dauerschallpegel Lyacre 0-6 Uhr und 22-24 Uhr in dB (A) im 2.Quartal 2022

(Quelle: stadtische Lirmmessstationen, Daten DFLD e.V.)

85
= April 2022
80
u Mai 2022
55
w Juni 2022
50 w2 Cmartat 2022 ————
i 46,146 5
45 | 352445 45 449 45 44,1442 T4 2. Quartal 2021
- N
40 || || ﬁ;‘lﬂ.ﬁ- 40
von der WHO empfohlener Grenzwert fir die nachtliche Larmbelastung 318 381 38 oo 38 37.738,1
35,5 353
= BT
0 — — — — — — Die Abflugroute 07-
kurz darf nur von 7
25 ] I - ] I 1 bis 22 Uhr genutzt
werden.
20 — o e — — —
Daher sind hier
15 g— — — — ] —1 keine Messwerte
™ dargestellt
10 E — o e — — —
S
5 — — L — | —
g
o
0
Oherrad, Oberrad, Sachsenhsusen, Sachsenhausen, Miedemad, Bergen-Enkhaim, Gallus,
Buchrainstralle Alter Friedhof Wilhelm-Beer-Vieg Martin-Buber-Schule Friedrich-FrobelSchule Am Pohlsberg Paul-Hindemith-Schule
Diagramm 4: Dauerschallpegel Lnacht der stadtischen La&rmmessstationen im 2. Quartal 2022 im Vergleich zum Jahr 2021
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1.6 LarmindeXx Lgen (0 bis 24 Uhr)

Der Lgen (O bis 24 Uhr) ist ein Larmindex, der 2007 von der EU im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie eingefuhrt wurde. Er soll zur Bewertung der
Larmbelastigung u. a. auch bezogen auf Fluglarm dienen. Der Lq4en Wurde als gemeinsame Messgrof3e innerhalb der EU ausgewahlt, ,d“ steht dabei fur
,day” (6 bis 18 Uhr), ,e" fur ,evening“ (18 bis 22 Uhr) und ,n“ fir ,night” (22 bis 6 Uhr). Der Lgen Wird aus dem aquivalenten Dauerschallpegel Leq berechnet,
wobei fur die Tagesrandzeiten ein Aufschlag von 5 dB und fir die Nacht ein Aufschlag von 10 dB vorgenommen wird. Eine Betrachtung der einzelnen
Tagesabschnitte im Vergleich zu Lrag und Lyacht kann dabei entfallen, da durch die Aufschlége ein Wert fir den ganzen Tag, der Lqgen, Zu Rate gezogen
werden kann. Durch die Aufschlége, die rechnerisch zu den gemessenen Werten hinzukommen, sollen die Nachtstunden stérker gewichtet werden.
Durch eine MessgroRRe fur den kompletten Tag ist die Vergleichbarkeit der einzelnen Tage leichter.

In den Leitlinien zum Umgebungsléarm weist die WHO darauf hin, dass die durchschnittliche Larmbelastung durch Flugverkehr bedingte Larmpegel auf
weniger als 45 dB Lqen Verringert werden sollten. Oberhalb dieses Wertes ist Fluglarm laut WHO mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen
verbunden. Das Umweltbundesamt (UBA) greift in seiner Publikation zum ,Umweltschonenden Luftverkehr” den angestrebten Wert der WHO auf. Laut
UBA kann der empfohlene Lgen VOn 45 dB bis 2050 nicht mit verhaltnismaRigen Mitteln erreicht werden. Das UBA schlagt vor, durch Larmkontingentierung
den Mittelungspegel fur die Gerduschbelastung am Tag (Lrag) auf maximal 58 dB (A) zu begrenzen.

Fir die stadtischen La&rmmessstationen ist der Larmindex Lqen in Diagramm 5 aufgezeigt. Zudem ist der von der WHO empfohlene Grenzwert vermerkt.
Im 2. Quartal 2022 wurde der WHO-Richtwert von 45 dB bei allen Messstationen deutlich Giberschritten. Auch in diesem Quartal ist ersichtlich, dass
es im Vergleich zu 2021 besonders im Stadtteil Gallus, welcher bei Nutzung der Abflugroute 07-kurz betroffen ist, lauter geworden ist. Ein deutlicher
Anstieg der Larmmesswerte zum Vorjahr ist bei fast allen Messstationen erkennbar. D. h., es gibt wieder viel mehr Fluglarm fir die Frankfurter Blrger:
innen.

1.7 Anzahl der Larmereignisse tUber 68 dB (A) nachts

In Diagramm 6 werden die Larmereignisse Uber 68 dB (A), die sogenannten NAT (68 dB (A)) (Number of Events Above Threshold) dargestellt. Das
NAT-Kriterium (6 x 68 dB (A)) im Eluglarmschutzgesetz besagt, dass wenn mehr als 6-mal pro Nacht der Einzelschallpegel von 68 dB(A) Uberschritten
wird, dieser Ort zur Nachtschutzzone gehért. Der Durchschnitt bezieht sich auf die sechs verkehrsreichsten Monate und wird fir die Einteilung in
Larmschutzbereiche berechnet, so kénnen auch Prognosewerte fir die jeweiligen Standorte berticksichtigt werden.

Die Standorte der Larmmessstationen in Sachsenhausen am Wilhelm-Beer-Weg sowie an der Martin-Buber-Schule befinden sich in der
Nachtschutzzone.

Im 2. Quartal 2022 zeigt sich gerade wieder an der Messstation in Sachsenhausen am Wilhelm-Beer-Weg ein sehr hoher Wert im April mit 5,5 pro
Nacht nahe an der ,6-mal —Grenze®. Auch an den Messstationen in Oberrad sieht man, dass hier die Werte zunehmen. Jede nachtliche Ruhestérung
im Schlaf durch Fluglarm bedeutet ein enormes gesundheitliches Risiko fur die betroffenen Frankfurter Burger: innen.

Daher ist es weiterhin von grof3er Bedeutung die Nachtliche Betriebsbeschrankung, also das sogenannte Nachtflugverbot, konsequent einzuhalten.
Auch das UBA (Umweltbundesamt) spricht sich dafir aus, an stadtnahen Flughafen keinen regularen Flugbetrieb von 22:00 bis 06:00 Uhr mehr
durchzufiihren. Die Stabsstelle fur Fluglarmschutz stimmt der Ausfiihrung des UBA's voll und ganz zu. Die Flugbewegungen, gerade auch nach 23 Uhr,
werden daher unsererseits ganz besonders analysiert. Diesen stehen wir als Stabsstelle sehr kritisch gegentiber. Nur im &uf3ersten Notfall durften diese
stattfinden. Auch wir stehen dafir ein, dass es ein Nachtflugverbot von 22:00 — 06:00 Uhr geben sollte. Zum Schutz der Bevdlkerung.
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Dauerschallpegel L., ganztags mit Aufschlag nach EU-Richtlinie in dB (A)
im 2. Quartal 2022
(Quelle: stadtische Lirmmessstationen, Daten DFLD e.V.)
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Diagramm 5: Dauerschallpegel Lden der stadtischen Larmmessstationen im 2. Quartal 2022 im Vergleich zum Jahr 2021
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20
Anzahl der Larmereignisse iiber 68 dB (A) nachts (NAT-Kriterium) im 2. Quartal 2022
(Quelle: stadtische Larmmessstationen, Daten DFLD e.V.)
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Diagramm 6: durchschnittliche Anzahl der Larmereignisse Uber 68 dB (A) nachts (NAT-Kriterium) im 2. Quartal 2022 im Vergleich zum Jahr 2021
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3. Zusammenfassung

Auch im 2. Quartal zeigt sich, dass die Flugbewegungen einen direkten Einfluss haben auf die Lebensqualitat der Frankfurter Blrger: innen. Die Zahlen
steigen stetig. Man ist immer n&her an dem Niveau wie vor der Corona-Pandemie, also 2019.

Fur die Frankfurter Blrger: innen bedeutet dies, mehr Larm am Tag sowie in der Nacht.

Gerade die vorherrschende Betriebsrichtung beeinflusst stark den Alltag der Frankfurter Burger: innen. Bei Betriebsrichtung 25 ist im Frankfurter Stiden
der Anflug auf den zwei Landebahnen und zwar Nordwest sowie dem Parallelbahnsystem sehr belastend.

Das Larmpausenmodell, welches zur Entlastung fihren soll in den Abendstunden von 22:00 — 23:00 Uhr, greift nicht wirklich. Durch sogenannte Swing-
Over (Anflugwechsel von ,Sid- auf die Centerbahn®) wird es dann nochmal richtig laut im Frankfurter Stden. Diese werden dennoch als Larmpause
deklariert. In unserer monatlichen Flugauswertung im April haben wir flir Sie das ausflihrlich kommentiert; ,Larmpausen, die keine sind...”
Flugauswertung vom April 2022 - (frankfurt-fluglaermschutz.de). Die Stabsstelle fur Fluglarmschutz steht daher der Ausfilhrung des Larmpausenmodells
sehr kritisch gegenuber.

Bei Betriebsrichtung 07 belasten gerade die Starts auch besonders den Frankfurter Stiden sowie weitere Stadtteile erheblich mit Fluglarm. Auch hier
bedeutet dies, dass die Gesundheit und Lebensqualitat der Frankfurter Birger: innen sehr beeintrachtigt wird.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) empfiehlt klare Grenzwerte flr den Tag sowie die Nacht. In den Leitlinien zum Umgebungsldrm weist die WHO
darauf hin, dass die durchschnittliche Larmbelastung durch Flugverkehr bedingte LArmpegel auf weniger als 45 dB Lden (ganztags) verringert werden
sollte. Im 2. Quartal 2022 wurde der WHO-Richtwert von 45 dB bei allen Messstationen deutlich Uberschritten.

Fur die Nacht empfiehlt die WHO durch Flugverkehr bedingte Larmpegel auf weniger als 40 dB zu verringern.

Nachtlicher Fluglarm ist oberhalb dieses Wertes mit negativen Auswirkungen auf den Schlaf verbunden.

D. h., ist die Bevolkerung deutlich mehr mit Fluglarm belastet als von der WHO empfohlen, steigt auch das gesundheitliche Risiko fur Herz-Kreislauf-
Erkrankungen signifikant an. Gerade die nachtlichen Aufwachreaktionen zeigen in wissenschaftlichen Studien dieses Risiko.

Daher besagt das Fluglarmschutzgesetz, wenn man mehr als 6-mal pro Nacht der Einzelschallpegel von 68 dB(A) uberschritten wird, dieser Ort zur
Nachtschutzzone gehort.

Im 2. Quartal 2022 zeigt sich gerade wieder an der Messstation in Sachsenhausen am Wilhelm-Beer-Weg ein sehr hoher Wert im April mit 5,5 pro Nacht
nahe an der ,6-mal —Grenze“.

Die Flugbewegungen, gerade auch nach 23 Uhr, werden daher unsererseits ganz besonders analysiert. Diesen stehen wir als Stabsstelle sehr kritisch
gegenidber. Nur im aul3ersten Notfall durften diese stattfinden.

Die Stabsstelle fur Fluglarmschutz steht daher weiterhin dafur ein, dass es ein Nachtflugverbot von 22:00 — 06:00 Uhr geben sollte. Zum Schutz der
Bevolkerung.
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