Teil A1 - Starts und Landungen (Berichtszeitraum - wenn nicht anders angegeben: 01.01.2019 bis 31.10.2019)

Nebenstehend sieht man eine typische Zusammen-
fassung der ausgewerteten Daten im Berichtszeitraum
fur den Frankfurter Flughafen. Zum besseren Ver-
standnis haben wir eine Legende mit den Detail-
informationen hinzugefligt - siehe Ziffern 1 - 8:

Kommentar:

Insgesamt sind im Berichtszeitraum auf dem
Frankfurter Flughafen 426952 Flugzeuge gelandet und
gestartet. Gegenuber 402281 Starts und Landungen im
gleichen Zeitraum des Jahres Jahr 2012, dem ersten
Jahr nach der Erdffnung der neuen Landebahn
Nordwest, bedeutet dies eine Steigerung von 6,1%.

Neu hinzu gekommen sind seit dem Jahr 2017 die
Starts und Landungen einiger Fluggesellschaften im
sog. Low Cost Bereich, die im Berichtszeitraum 17356
Starts und Landungen durchgefihrt haben. (Details
dazu folgen weiter unten in diesem Bericht.)

Subtrahiert man diese 17356 Starts und Landungen im
Low-Cost-Bereich von dem oben genannten Gesamt-
ergebnis von 426952 Starts und Landungen, verbleiben
409596 Starts und Landungen im Berichtszeitraum.

Dies bedeutet,

- dass auf dem Frankfurter Flughafen auch im 7. Jahr
nach der Eréffnung der neuen Landebahn Nordwest
von den etablierten Fluggesellschaften nur 7315 Starts
und Landungen mehr als im Jahr 2012 durchgefiihrt
wurden. Das entspricht einer Steigerung von 1,8%.
Damals im Jahr 2012 waren es im gleichen Zeitraum
insgesamt 402281 Starts und Landungen, und

- dass ein Grofdteil der Steigerung des Gesamt-
ergebnisses den mehr als 17300 Starts und Landungen
aus dem neu hinzugekommenen Low-Cost-Bereich
zuzurechnen sind.
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@ pro Std.
ZB = Zeitbereich Anzahl  Anteil% Kurzst. ges.Nacht imZB  LCost Jahr2012
KN Kemnacht 23-5Uhr 1048 03 161 0 34 160 1045
N Nacht  2223+56Unhr 29243 68 3853 30291 481 1036 30874
TR Tagand  18-22Uhr 93180 218 26195 0 766 4257 N277
T Tag 6-18 Uhr 303481 711 80251 0 832 11903 279085
Total 426952 100 110460 30291 78 17356 402281
%-Anteil 259 7.1 41
%-Anteil bezogen auf Jahr 2012 106,1

Siehe Spalte unter:

1 = Laut Planfeststellungsbeschluss gibt es die in dieser Spalte aufgefiihrten Zeitbereiche

2 = Anzahl der durchgefiihrten Starts und Landungen im jeweiligen Zeitbereich

3 = Die %-Anteile der Starts und Landungen in den einzelnen Zeitbereichen

4 = Anzahl der in den Zeitbereichen durchgefiihrten Starts und Landungen zu oder von Zielen mit
maximal 500 Kilometer Entfernung und deren %-Anteil an allen Starts und Landungen

5 = Anzahl der Starts und Landungen in der gesetzlichen Nacht von 22-6 Uhr und deren %-Anteil an
allen Starts und Landungen (Summe KN aus Spalte 2 zuziiglich Summe N aus Spalte 2)

6 = Durchschnittliche Anzahl der Starts und Landungen pro Stunde im Zeitbereich

7 = Anzahl der Starts und Landungen im Low Cost Carrier Bereich (Billigflieger) und deren Anteil an
allen Starts und Landungen

8 = Vergleichsdaten aus dem Jahr 2012 fiir den gleichen Zeitraum

Unsere Auswertungen erfolgen nach bestem Wissen und Gewissen auf der Basis der Daten des Deutschen Fluglarmdienstes
Datenquelle: Deutscher Fluglarmdienst - www.dfld.de - Auswertung: HPG2019 - Arbeitsgruppe Flugauswertung - www.flugauswertung.de
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Teil A2 - Starts und Landungen

Auf dieser Seite zeigen wir das Bahnsystem des
Frankfurter Flughafens in schematischer Darstellung
und sehen, wie oft die einzelnen Bahnen mit Starts
(blaue Pfeile) und Landungen (rote Pfeile) belastet
werden. Auf der neuen Landebahn Nordwest, die
nordlich der Autobahn Frankfurt Wirzburg und damit

u.a. naher an den sudlichen Stadtteilen Frankfurts
liegt, wurde 96326 mal gelandet - 35763 mal von

(Berichtszeitraum - wenn nicht anders angegeben: 01.01.2019 bis 31.10.2019)

Westen aus 1 und 60563 mal von Osten aus. 2

Im Zusammenhang mit den Belastungen hért man,
dass die Hauptbetriebsrichtung 25-West sei. Dabei

Die Starts und Landungen belasten hauptsachlich Ost, Sid, West und verteilen sich wie folgt auf die Pisten:
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wirde man nach Westen starten und von Osten
kommend landen.

In nachfolgenden Grafiken zeigen wir, wie oft die

Flugzeuge in welche Richtungen starten und wie oft
sie aus welchen Richtungen landen.

60563 Land

2 Verteilung der Starts und
Landungen
3 West 28,9% 5 0Ost42,4%
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37060 Start
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250 Start
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4 sud 28,7%

143642 Land
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Nach Westen und von Westen erfolgten 123248 Starts

Landungen. 3

Insgesamt wurden vom 01.01. des Jahres bis inkl. Reportdatum 426952 Starts und Landungen durchgefihrt!

122575 mal wurde von der Startbahn West aus nach Nach Osten und von Osten wurden 180952 Starts und
und Landungen, das entspricht 28,9% aller Starts und Siiden gestartet, das sind 28,7% aller Starts und Landungen durchgefiihrt, das entspricht 42,4% aller
Landungen. 4

Starts und Landungen. §

Die meisten Starts und Landungen erfolgen im Osten.

Datenquelle: Deutscher Fluglarmdienst - www.dfld.de - Auswertung: HPG2019 - Arbeitsgruppe Flugauswertung - www.flugauswertung.de 12.11.2019 - Seite 2



Teil A3 - Flugzeugtypen-Mix

Die Zahl der auf dem Frankfurter Flughafen
startenden und landenen Flugzeuge hat sich
seit dem Jahr 2012 - inlusive der neu hin-
zugekommenen Flieger im Low-Cost-Be-
reich - im Berichtszeitraum um 6,1% erhoht.

Auf dieser Seite untersuchen wir, welche
Flugzeugtypen auf dem Frankfurter Flug-
hafen starten und landen. Diese werden
entsprechend ihrem maximalen Startgewicht
MTOW in folgende 3 Klassen eingeteilt:

<L =ight - MTOW =7 Tonnen
<M=edium - MTOW 7-136 Tonnen
<H=eavy - MTOW =136 Tonnen

MTOW=Maximum Transport Of Weight
Maximales Startgewicht

Nebenstehende Tabelle zeigt die Zahl der
Starts und Landungen im Berichtszeitraum
des Jahres 2012 links in blauer Farbe.

Rechts daneben werden die Starts und
Landungen im Berichtszeitraum des Jahres
2019 gezeigt.

Man erkennt, dass die Starts und
Landungen in den Klassen Medium und
Light prozentual am starksten zugenommen

haben. Siehe ﬁ

Hier zeigen wir die Flugzeugtypen der Klas-
se Heavy mit den meisten Starts und Lan-
dungen in 2019 im Vergleich zu 2012.

Hier zeigen wir die Flugzeugtypen der Klas-
se Medium mit den meisten Starts und Lan-
dungen in 2019 im Vergleich zu 2012.

Starts und Landungen 2012 bis akt. Monat |

1

Flug-
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(Berichtszeitraum - wenn nicht anders angegeben: 01.01.2019 bis 31.10.2019)

2

Starts und Landungen 2019 bis akt. Monat

Monat | Heavy Medium Light ? Summe | Heavy Medium Light ?  Summe
10 | 89595 310854 1602 230 402281 | 91866 333245 1708 133 426952
Faktor 1,02 1,07 1,07 1,06
5 2019 2012 5)
Klasse Typ Anzahl Anzahl Grofenvergleich
H B748  Boeing 748 10909 1145 Die Tabelle ist nach der
H A333 Airbus A330-300 8754 9329 Anzahl de.r Starts !Jnd
: Landungen in 2019 sortiert.
H BT63 Boeing 7T67-300 8704 8905 Siehe
H B77TW  Boeing 777-300 8624 6252 ’
H B744 Boeing 747-400 8196 19489
H B77L Boeing 777-200 8136 2790
H A3B8 Airbus A380 7443 4957
H A343 Airbus A340-300 6222 9673
H B789 Boeing 787-9 4699
H A332 Airbus A330-200 4034 4952 GréBenvergIeich - Lénge
2019 2012 d_es Flugzeuggs multipli-
Klasse  Typ Anzahl Anzahl  GréBenvergleich Zle!’t mit seiner Spann-
weite.
M A320 Airbus A320 75903 51283
M A321 Airbus A321 63984 66333
M A319  Airbus A319 34896 37977
M AZ20M  Airbus A320neo 33503
M B738 Boeing 737-800 31204 14243
M CRJ3  Bombardier CRJS00 30086 1484
M E190 Embraer 190 / ERJ 21193 19893
il E195 Embraer E195 10133
M B753 Boeing 757-300 3685 3360
M CRJX  Bombardier CLE00 271 144
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Teil B1 - Starts und Landungen im Low-Cost-Bereich (Berichtszeitraum - wenn nicht anders angegeben: 01.01.2019 bis 31.10.2019)

“L=l andungen auf grauer Zeie (eweis Zeile 2) inks stehend in grauer Farbe _S=Starts auf grauer Zeile (jeweis Zele 2) rechts stehend in blauer Farbe | &%

bis

Be FlugNr | Jan Feb | Mar | Apr | Mai Jun Jul | Aug | Sep | Ok Nov Dez| Sum | Okt

1 LC RYR Ryanar 1066 993 | 1103 | 1448| 1478 1458 1516 1461 1425 | 13n 0 0| 13259 | 12463
2 => davon L+Snach 23 Unr 2 0| 30|/ 50| 9 0| 12 032 0| s 0|27 of 16 0| 9 0 0 of o o156 0|39 0
182 | 175 0 0 1741 1359

davon L+Snach 23 Uhr 0 o 0 D| 0 ﬂl 0 D| 00 0 0 0 0 0 0 0 Ul 0 0 0 o 0 {Il 0 0 0 o0

LC EJU Easylet{neu)
davon L+5 nach 23 Uhr
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LC EZY Easylet 287 275 | 33 | 0| 1 0 0 1] 1 i} of 290 31
davon L+S nach 23 Uhr o0 0o 0] 2 0] o0 0] 00 o 0 0 0| 0 0 o of 0 0o O of o0 o 2 2|19 0
LC SDR SundAr o 8| 6 | 0| 3 0 0 0 10 | 0 0 0| 27 26
davon L+S nach 23 Uhr o0 0o 0f] o 0] o o] 00O 00 0 o| 0 o o 0f © o O of 0 o 0o 2| 0 0
LC GW Gemanwings 0 0| 3 | 3 0 0 0| 0 0| 1 i} 0| 7 0
davon L+S nach 23 Uhr o0 o 0| 0 0] o0 0| 00O 00 0 0| 0 0 o of 0 0 O of o0 o0 0o 2 0 0
LC Summen | 1512 | 1403 | 1504 | 1884 | 1879 | 1838 | 1911 | 1839 | 1814 | 1682 0| 0| 17356 | 16959
> davonl+Snach23Unmr | 2 0| 3 o] 7 o 9 o0f 12 o] 32 2| @& 0| 27 0| 16 0] 9 o o0 0 o0 o0 158 0|38 0
Die in vorstehender Tabelle genannten Fluggesellschaften gehdéren zum Low- 3 4
Cost-Bereich (Billigflieger). Die Tabelle enthalt folgende Informationen:
1 - auf der Zeile mit den Namen der Fluggesellschaften findet man die Anzahl der Starts und Landungen im Low-Cost-Bereich
Starts und Landungen pro Monat mit einer Summe 3 fiir das Jahr 2019 und
ganz am Ende der Zeile zum Vergleich eine Summe fir das Jahr 2018. 4 120009
12000 -
2 - Unterhalb des Namens der Fluggesellschaften findet man links in grauer el S
Farbe die verspateten Landungen (L) nach 23 Uhr und rechts daneben in
blauer Farbe die verspateten Starts (S) nach 23 Uhr. Siehe => i iy
6000
Im Low-Cost-Bereich wurden im Berichtszeitraum insgesamt 17356 Starts und |
Landungen durchgefihrt. 3 Das entspricht 4,1% aller Starts und Landungen. R
Gegeniiber dem Vorjahr ergibt dies eine Steigerung von 2,3%. 2000
0 +£ T T —_ .
Den Hauptanteil davon bestreitet Ryanair, gefolgt von Easy Jet und Whizz Air. Ruanaic Eaibel Whisai Budas Gerian
Siehe Grafik. § Wings
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Teil C1 - Kurzstreckenfliige (Berichtszeitraum - wenn nicht anders angegeben: 01.01.2019 bis 31.10.2019)

Der nachfolgende Ausschnitt einer Tabelle zeigt, wie - 110460 aller durchgefiihrten Starts und Landungen bereich, das entspricht 34%. 4
oft die Fluggesellschaften auf dem Frankfurter Flug- kamen von oder gingen zu einem Zielort, der maxi-

hafen gestartet und gelandet sind. mal 500 Kilometer von Fraport entfernt ist. Das ent- - 86259 aller insgesamt 110460 Starts und Landungen
spricht 25,9%. 3 zu oder von Kurzstreckenzielen werden von der Deut-
Von den insgesamt 426952 Starts und Landungen im schen Lufthansa ausgefiihrt, das sind 78,1%. 5§
Jahr 2019 wickelte die Deutsche Lufthansa 253425 - 86259 der 253425 Starts und Landungen der
Starts und Landungen ab, also rund 60%. 2 Deutschen Lufthansa betreffen den Kurzstrecken-
Anteil % Anteil % Anteil %%
Anzahl Starts an allen Starts davon Kurzstrecke Kurzstrecke
Flugnr  Fluggesellschaft und Landungen und Landungen Kurzstrecke an eigenen S+ an allen S+
DIH  Deutsche Lufhansa 253425 2 59357 86259 10 4 81 O
CFG Condor Fugges. 13681 3,204 358 26 03
RYR Ryanair 13259 3,106 636 438 0,6
AUA Austrian Airines 10315 2416 4414 428 40
GEC Lufthansa Cargo 522 1,387 3 01 0,0
DLA Air Dolomii 5145 1,205 399 [ 04
UAL United Airines 5116 1,198 1 0,0 0,0
TUI Lufitransport Uinion 5104 1,195 144 28 0,1
THY Turkish Airfines 4087 0,957 4 0,1 0,0
SWR ﬁwiss International Ar 3626 0,249 3620 99.2 33
SAS SAS Scandmnavian M2 0,813 3 0,1 0,0
Total 426952 1 100,000 110460 3 259

Datenquelle: Deutscher Fluglarmdienst - www.dfld.de - Auswertung: HPG2019 - Arbeitsgruppe Flugauswertung - www.flugauswertung.de 12.11.2019 - Seite 5



Flug-
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Teil C2 - Kurzstreckenfliige (Berichtszeitraum - wenn nicht anders angegeben: 01.01.2019 bis 31.10.2019)

1 2 3

Jigld Anzahl Mit dem Flugzeuq {Lufthinie) Flug Mit der Bahn Bahn

Abflugort Fliige | km AbHbf AnAilp AbFug AnFlug AbAirp AnHDF Gesamt | km AbHbf AnHbf Gesamt | Bemerkung

Berin TxL 12058 | 425 0702 0712 0845 0955 1023 1047 0345 | 560 0713 11225  04:12 | Zeitvorteil Flug
Hamburg HAM 9008 394 0617 0627 0800 0905 0934 0958 0341 495 0658 1052  03:54 Zeitvorteil Flug
Munich MUC 8477 305 0617 0627 0800 0855 0924 1005 0348 400 0754 11224 03:30 Zetvortel Bahn 4
Paris CDG 7729 478 06:02 0612 0720 0830 0912 0955 0353 600 0658 1038 0340 Zeitvorteil Bahn 4
Amsterdam  AMS 6625 35 OFA7T 0727 0905 1015 1043 11:02 03:45 450 0727 11226 03:59 Zeitvorteil Flug
Zurich ZRH 5644 305 0617 0627 0800 0855 05940 0951 03:23 410 0650 11:00 04:10 Zeitvortei Flug
Brussels BRU 4599 317 0617 0627 0B00 0855 0927 0944 03:27 400 0727 1045 03:18 Zeitvorteil Bahn 4
Leipzig LEJ 3878 294 0747 0757 0925 10220 1105 1118 033 400 0920 1245 03:26 Zeitvorteil Bahn 4
Dusseldorf  DUS 3685 183 0725 0740 0850 0940 1019 1036 03N 230 0710 0836 01:26 ZetvorteiBahn 4
Stuttgart STR 3474 153 0647 0657 0810 0850 0918 0945 02:58 200 0650 0808 01:18 Zeivoriei Bahn 4
Hanover HAJ 331z 262 0647 0657 0825 0915 0938 1011 03:24 360 0758 1017  0Z:19 ZeivorteiBahn 4
MNuremberg MUE 2023 | 188 0547 0557 0730 0810 0842 0855 0308 240 0622 0838 0Z:16 Zetvortei Bahn 4
Luxembourg LUX 2854 | 186 0717 0727 0900 1215 1245 1302 0545 240 0901 1230  03:29 ZetvorteiBahn 4
Dresden DRS 2813 | 372 0738 0750 0915 1015 1047 11:08 0330 470 0818 1204  04:45 Zeitvorteil Flug
Bremen BRE 2760 | 330 0738 0750 0920 1015 1042 1057 03:19 450 0758 11551 03:53 Zeitvorteil Flug
Innsbruck 1NN 24 | 35 0717 0727 0855 0955 1025 1040 0323 540 0654 1251 0557 Zeitvorteil Flug
Friedrichshafe FDH 2220 | 280 0647 0657 0820 0905 0953 1011 03:24 400 0650 1023 03:33 Zeitvorteil Flug
Muenster Fc 2127 |219 06:38 0650 0815 0905 0935 1020 0342 300 0742 1054 03:12 Zeivortei Bahn 4

Kurzstreckenflige gehen nach oder kommen von

Orten, die maximal 500 km Luftlinie vom Frankfurter

Flughafen entfernt sind. Obige Tabelle zeigt einen Teil
dieser Orte nach Anzahl der Fllge sortiert. 4

Die Stabsstelle fiir Fluglarmschutz hat die Reisezeiten
jeweils zu den Hauptbahnhofen dieser Orte mit dem
Flugzeug und der Bahn gegenubergestellt.

Spalte "FlugGesamt" zeigt die Reisezeit mit dem Flug-

zeug unter der Berlcksichtigung, dass man 90 Minu-
ten vorher am Flughafen sein muss. (Aktuell sind es
bereits 120 Minuten und mehr). Fir die Gepackaus-
gabe am Zielort wurden 30 Minuten eingerechnet,
sowiezdie kiirzesten Verbindungen zum Hauptbahn-
hof.

Spalte "BahnGesamt" zeigt die Reisezeit mit der
Bahn. 3 Schnell erkennt man, dass die Bahn viel-
mals schneller als das Flugzeug ist. 4 Hinzu kommt:

Bei 374 Preisvergleichen des Verkehrsclubs Deutsch-
land (VCD) auf elf Strecken zwischen Metropolen im
In- und Ausland war die Bahnreise in 93 Prozent der
Falle gunstiger als der entsprechende Flug.

Durchschnittlich kostet die Bahnfahrt laut VCD nur die
Halfte, verursacht geringere Schadstoff-Emissionen
und ist klimavertraglicher als die Reise mit dem Flug-

zeug. (https://www.wiwo.de/technologie/umwelt/vcd-studie-die-
bahn-ist-guenstiger-als-der-flieger/9202948.html)
(Keine Gewahr fir die Verbindungsdaten)

Datenquelle: Deutscher Fluglarmdienst - www.dfld.de - Auswertung: HPG2019 - Arbeitsgruppe Flugauswertung - www.flugauswertung.de

12.11.2019 - Seite 6



Teil D1 - Verspatete Starts und Landungen nach 23 Uhr

Spricht man von einem Nachtflugverbot, denken nicht
vom Fluglarm betroffene Mitmenschen an den Zeit-
raum der gesetzlichen Nacht von 22-6 Uhr.

Offiziell wird jedoch in Frankfurt von 5-23 Uhr, also 2
Stunden langer geflogen, als es das sog. Nachtflug-
verbot impliziert.

Weiterhin gibt es verspatete Starts nach 23 Uhr und
auch verspatete Landungen nach 23 Uhr, flr die es
folgenden Passus im Planfeststellungsbeschluss fir
Fraport gibt: (Zitat in blauer Farbe)

"Nach den Ziffern 4.1.3.1. und 4.1.3.2. des
Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau des Verkehrs-
flughafens Frankfurt Main vom 18. Dezember 2007
sind verspatete Landungen in der Zeit von 23:00 h bis
00:00 h zulassig, sofern sich die Verspatung nicht
schon aus der Flugplangestaltung ergibt oder die
Landung zwischen 22:00 h und 23:00 h geplant war
und sich die Verspatung ebenfalls nicht schon aus der
Flugplangestaltung ergibt.

Die Planfeststellungsbehérde hat sich vorbehalten,
diese Regelung zu andern, wenn der Durchschnitt

Flug-
auswertung

(Berichtszeitraum - wenn nicht anders angegeben: 01.01.2019 bis 31.10.2019)

eines Kalenderjahres den Wert von 7,5 taglichen
Verspatungslandungen Ubersteigt."

1 Schaut man sich das einmal im Jahresvergleich
(siehe Zeile Monat 10 in nachstehender Tabelle) an,
gab es im Jahr 2019 weniger Verspatungen nach 23
Uhr als im Jahr 2018. Man liegt nun auf dem Niveau
von 2017 und damit immer noch hdéher als in den
Jahren 2013 bis 2016.

Im Berichtszeitraum wurden 446 Starts und 602 Lan-
dungen, also insgesamt 1048 verspatete Starts und
Landungen nach 23 Uhr durchgefuhrt.

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2014
Sum  Start Land| Sum  Start Land| Sum  Star Land| Sum  Start Land| Sum  Star Land| Sum  Star Larr|:I| Sum Stal Land | Sum Stat Land
Monat 10 1045 557 438 | G54 322 332 | 720 30 410 | 624 276 348 | 837 361 476 | 1049 406 643 | 1526 489 1037 | 1048 446 602
Jahr 178 629 549 | 606 328 368 | 788 341 447 | 674 296 378 | 04 376 538 | 1229 461 768 | 1583 495 1088 | 1048 446 602
Ein Teil der verspateten Starts und Landungen ergibt Landungen @ i
sich aus den schlechten Wetterbedir‘lgungen. Fluggesellschaft 2 2017 2018 2019 | 2017 2018 2019
Toml  Tol Tol  Tol
2 . S RYR Ryanair 156 327 156 |
Die rechts r}ebensteheqde Tabelle zeigt die CFG i i 132 206 100 | 1 1 1
Hauptverursacher dieser verspateten Starts und Lan-
dungen nach 23 Uhr fiir das aktuelle Jahr 2019 und He DR LU Riancd B e @ | ;L ae e
den Vergleich zu den beiden Vorjahren - sie ist nach Tul Luftransport Union 84 "7 85 | 1 1
den aktuell in 2019 ausgeflihrten verspateten TAP Transport Arr Porug 8 24 23 | 1 1
Landungen sortiert. Siehe FCK Flight Calibration S a9 13 27 | 29 3 a
. . ) 2 Ohne Fughr 14 19 | 12 19
FCK = Kalibrierungsfluge der Flugsicherung _
? = Ohne Flugnummer, wird vom DFLD geklart FHE RN |
GEC Lufthansa Cargo 42 30 12 | 17 15 15
BAW British Alrway's 8 8 n o 1 2 1
SXS Sun Express 15 g | 2 1 1
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Flug-

. " . . . . auswariung
Teil D2 - Verspatete Landungen nach 23 Uhr (Berichtszeitraum - wenn nicht anders angegeben: 01.01.2019 bis 31.10.2019)
1 Verspatete Landungen nach 23 Uhr (inkl. Kalibrierungsfliige)
Agf dieser Selt(? beschéaftigen wir uns etwas mtenswt_er i kg 250 e i P g N A S T b g
mit den verspateten Landungen nach 23 Uhr. Die
nebenstehengje Ta!.belle zeigt eine 1 fstellung fir die i i o o o - 5 i - = 5 & - i
Jahre 2019 bis zurlick nach 2012. Durchschnitich 07 05 14 13 21 38 40 28 19 12 20
In blauer Farbe sieht man die Durc"2‘hnittswerte der 20® m;mnm ;2 131 ;ﬁ ;i 168? 2:: 1:2 fi :g 262 {?Bg 023 mjﬁ
Verspatungslandungen *3 Monat und unter ; : 2 i : ' g : : : : ' '
Spalte "Sum" pro Jahr. 2017 Anzahl 25 2 27 EE] 66 77115 80 107 a1 52 73 768
Durchschnitich 08 08 09 1,1 2.1 26 a7 26 36 29 17 24 21
Mit den in der Tabelle angegebenen Durchschnitts- 2016 Anzanhl 10 13 22 26 62 95 88 52 52 58 32 30 538
werten fur die Landungen haben 4”' eine Grafik Durchschnitiich 03 05 07 09 20 32 28 1,7 1.7 18 11 1,0 15
erstellt, welche das veranschaulicht. 2015 Anzahl 36 23 27 v 26 ! 45 42 43 8 19 " s
Durchschniich 12 08 09 12 08 11 14 14 14 12 06 03 10
Aus der Tabelle Und der Graﬁk"kann man erkennen, 2014 Anzahl 1 8 10 22 51 50 113 43 52 45 “ 16 447
dass es schon seit Jahren verspatete Landungen nach Durchschnitich 03 03 03 07 16 17 38 16 A7 14 07 05 12
23 Uhr auf dem Frankfurter Flughafen gibt. R . o ik e = = o . s e = A
. o ) ) Durchschnitich 09 06 12 12 13 13 11 10 1.2 12 06 06 1,0
Auffallig dabei ist, dass diese kurz nach Beginn des St o " ki i & & ¢ 1 o, = i = g
Sommerflugplans (ca. Ende Méarz) zunehmen und
. Durchschnitich 1,1 13 10 1,1 21 18 28 12 13 23 1,0 10 15
nach desse@nde (ca. Ende Oktober) wieder abv-
men. SieheX /in der Grafik. Aktueller Monat siehe O - - - - " - % - - - % - P

Obwohl es diese verspateten Landungen nach 23 Uhr

schon seit Jahren gibt, ist das offiziell erst durch das Durchschnittliche Anzahl Landungen nach 23 Uhr (2012 - 2019)
verstarkte Uberschreiten dieser Grenze seitens —

Ryanair in den Fokus geraten. Schaut man sich den 4

Fraport-Sommerflugplan dazu an, wird man feststellen,

dass trotz groRer permanenter Verspatungen Lan- o

dungen sogar bis Punkt 23 Uhr geplant werden. . ‘
Auch die erst in 2018 vom Verkehrsministerium ein-

geleiteten Malnahmen zur Reduzierung der Ver- &0

spatungen, haben wenig Anderungen bewirkt. Die @

Nachtruhe der Anwohner des Flughafens wird - trotz 40

angeblichem Nachtflugverbot von 23-5 Uhr - von den

zu spat landenden und zu spat startenden Flugzeugen 20 -

erheblich gestort. Jeder Flug, der die Nachtruhe stort,

ist ein Flug zuviel. o

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Mov Dez
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Flug-
auswertung

Teil D3 - Verspatete Landungen nach 23 Uhr (Berichtszeitraum - wenn nicht anders angegeben: 01.01.2019 bis 31.10.2019)

Nebenstehende Tabelle zeigt einen Teil der Ver- Uhrzeit wvon 23:00:00 23:10:00 23:20:00 23:30:00 23:40:00 23:50:00
ursacher der verspateten Landungen nach 23 Uhr und Fluggeselischaft bis 23:09:59 23:19:59 23:29:50 23:39:59 23:49:59 23:59:59 ?  Summe
durch ein 10-Minuten-Raster, wie nah die Landungen
an 24 Uhr heran gehen. RYR Ryanair 47 33 21 22 16 17 196
CFG Condor Flugges. 27 25 12 14 14 8 100
Es ist keineswegs so, dass die verspateten Landungen DIl Deidccie taifianss 24 19 21 14 g 4 2 o
nur kurz nach 23 Uhr stattfinden. :
TUI  Lufir@nsport Union 18 20 19 15 6 7 85
TAP  Transport Air Portugal 6 1 1 4 1 23
FCK  Flight Calibration 22 22
? Ohne FlugNr 2 2 1 14 19
ANE  Air Nostum 7 3 2 1 13
GEC Lufthansa Cargo 2 1 4 4 1 12
BAW British Ainways 4 5 1 1 gl
SXS  SunExpress 1 5 1 2 9
CFE Cily Flyer Express 2 1 2 1 8
Die zweite Tabelle zeigt einen Teil der Fllige, die mehr schaf
als 1x nach 23 Uhr gelandet sind und die ent- 2 gz i i S ix
sprechenden Fluggesellschaften dazu. 3 ] ]
RYREM Ryanair Iilan-Frankfurt 30
So landete z.B. der Flug Ryanair RYR8M aus Mailand RYR351X  Ryanair London-Franifurt 28
Ifﬁ]rpmend bislang bereits 30 mal verspatet nach 23 TAPS72C  Transport AirPortugal (it R 23
RYR4AKM  Ryanair Dublin-Frankfurt 20
DLHB6U Deutsche Lufthansa Valencia-Frankfurt 19
Zu beiden Tabellen: =
FCK bedeutet Kalibrierungsflige. Diese werden zur a FSERINE B -
Uberwachung und Einstellung des Instrumenten TUIZTE Lufttransport Union Las Palmas-Frankfurt 15
Landesystems ("ILS) oder der Drehfunkfeuer (VOR) ECK31 Flight Calibration Service ErankiEL i 14
nachts durchgefihrt.
TUIS/9 Lufttransport Union Lamaca-Frankfurt 13
? bedeutet, dass der Deutsche Fluglarmdienst (DFLD) ANEBE1®  Air Nostrum Madrid-Frankfurt 13
noch keine endgultigen Einzeldaten hat und sich um :
Klarung bemiiht. CFGALF Condor Flugges. Chania-Frankfurt 12
RYR3DG  Ryanair Alicante-Frankfurt 12
BAWSMEN BrtishAiways London-Frankfurt T

Datenquelle: Deutscher Fluglarmdienst - www.dfld.de - Auswertung: HPG2019 - Arbeitsgruppe Flugauswertung - www.flugauswertung.de
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Teil E1 - Larmpausen

Larmpausen gibt es seit dem 23.04.2015 und im
Regelbetrieb ab 30.05.2016. Sie konnen bei Betriebs-
richtung West (Flugzeuge starten nach Westen und
landen von Osten kommend) wenn es die Wetterlage
erlaubt, nach folgendem Plan erfolgen:

-Abends von 22-23 Uhr:

- Keine Landungen auf der Landebahn Nordwest und
der Centerbahn - auler dem Swing Over von der
Sud- auf die Centerbahn

- Alle Landungen erfolgen auf der Stidbahn

-Morgens von 5-6 Uhr

- Keine Landungen auf der Stidbahn

- Alle Landungen erfolgen auf der Landebahn Nord-
west und der Centerbahn

Unsere Auswertung basiert auf dem Vergleich der
durchschnittlichen  Anzahl Landungen vor dem
23.04.2015 (Beginn der Larmpausen) und danach.

(Starts wahrend der Larmpause werden hier nicht
betrachtet, da sie in Richtung Westen gehen)

Morgens: 1

- 2015: Situation morgens von 5-6 Uhr:

Vor dem maoglichen Eintreten einer Larmpause sind
auf der Landebahn Nordwest durchschnittlich 7,1
Flugzeuge gelandet. Auf der Centerbahn gab es
durchschnittlich 3,7 Landungen. Betrachtet man beide
Bahnen zusammen, gab es durchschnittlich 10,8

Landungen.
2

- 2019: Aktuell morgens von 5-6 Uhr:

Im Berichtszeitraum gab es auf der Landebahn Nord-
west durchschnittlich 8,7 Landungen, auf der Center-
bahn durchschnittlich 14,4 Landungen. Betrachtet man
beide Bahnen zusammen, gab es durchschnittlich 23,1
Landungen.

(Berichtszeitraum - wenn nicht anders angegeben: 01.01.2019 bis 31.10.2019)

Flug-
auswertung

StartiLandebahn z Coner SuS R

landung Llandung Summe Llandung St Star
SRl e ik cton Bo 0 25RL  25CL  25RL  25LL  25L-§  25C-S
Vorgabe morgens 5-6 Uhr -> M Frei Frei  25CL Pause  Frei 0000
Vorgabe abends 22 - 23 Uhr -> A Pause  Pause Frei w00 Frei
5.6 Uhrvor 23042015 1 M 576 30 8§78 1009 4 154
@-Anzah M 7.4 37 108 125 0.1 19
56 Uhrin 2019 LPmorgens 1oy M 1707 2843 4550 1063 952 1
@-Anzahl LP morgens M 87 144 231 54 48 01
92.24 Uhr vor 23.042015 B A 387 59 446 309 7 767
@-Anzahl A 50 08 57 40 04 93
2224Uhrin2019  LPabends 4 A 212 476 688 3072 15 3007
@-Anzahl LP abends A 11 24 34 152 01 149

Abends: 3 Fazit:

- 2015: Situation abends von 22-23 Uhr:

Vor dem mdoglichen Eintreten einer Larmpause sind
auf der Landebahn Nordwest durchschnittlich 5,0
Flugzeuge gelandet. Auf der Centerbahn gab es
dagegen durchschnittlich 0,8 Landungen. Betrachtet
man beide Bahnen zusammen, gab es durchschnittlich

5,7 Landungen.

- 2019: Aktuell abends von 22-23 Uhr: 4
Im Berichtszeitraum gab es auf der Landebahn Nord-
west durchschnittlich 1,1 Landungen, auf der Center-
bahn durchschnittlich 2,4 Landungen. Betrachtet man
beide Bahnen zusammen, gab es durchschnittlich 3,5
Landungen.

(Bei der Addition der Durchschnittswerte sind kleine Abweichungen durch Rundungen maglich)

Morgens gibt es mehr Landungen auf der Landebahn
Nordwest gegeniber dem Vergleichzeitraum vor
Einflhrung der L&rmpause. Insgesamt verschieben
sich die Landungen in Richtung Centerbahn.

Abends werden die Larmpausen nicht eingehalten.
Grund dafiir ist der im Larmpausen-Modell 4 nicht
benannte, aber nachtraglich von der Fluglarmkom-
mission beschlossene Swing Over in der Zeit von
22-23 Uhr und das direkte Anfliegen der
Centerbahn nach 23 Uhr.

Hinweis: Aktuell betrachten wir die Zeit von 22-24Uhr,
da auch nach dem Ende der Larmpause ab 23 Uhr
Landungen stattfinden!

Datenquelle: Deutscher Fluglarmdienst - www.dfld.de - Auswertung: HPG2019 - Arbeitsgruppe Flugauswertung - www.flugauswertung.de
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Teil E2 - Larmpausen

Larmpausen gibt es seit dem 23.04.2015 und im
Regelbetrieb ab 30.05.2016. Sie kénnen bei Betriebs-
richtung West (Flugzeuge starten nach Westen und
landen von Osten kommend) wenn es die Wetterlage
erlaubt, nach folgendem Plan erfolgen:

-Abends von 22-23 Uhr:

- Keine Landungen auf der Landebahn Nordwest und
der Centerbahn.

- Alle Landungen erfolgen auf der Stdbahn

-Morgens von 5-6 Uhr

- Keine Landungen auf der Stidbahn

- Alle Landungen erfolgen auf der Landebahn Nord-
west und der Centerbahn

(Berichtszeitraum - wenn nicht anders angegeben: 01.01.2019 bis 31.10.2019)

Wir betrachten in unserer Analyse die von Osten nach
22 Uhr kommenden Landungen auf der Landebahn
Nordwest und der Centerbahn.

Unterhalb dieses Textes findet man eine Monats-
Ubersicht Gber den Oktober 2019 als Beispiel fir die
Struktur unserer Analyse. 2

In die 2. Zeile haben wir die Angaben des Verkehrs-
ministeriums zu den Larmpausen (bernommen:
L=Larmpause, O=Ostbetrieb, keine Larmpause.

(Weitere Grunde fur die Nicht-Durchfihrung der Larm-
pause kénnen auch sein: B=Betriebsbedingt, F=Flug-

Flug-
auswertung

sicherung, W=Wetter, T=Teilweise Larmpause)

Auf den nachsten beiden Zeilen haben wir die Anzahl
der Landungen auf der Landebahn Nordwest (25R)
und der Centerbahn (25C) in der sog. Larmpause
ermittelt. Danach zeigen wir an wieviel Tagen laut
Deutschen Fluglarmdienst (DFLD) die Larmpause ab
22 Uhr auf der Landebahn Nordwest und der Center-
bahn durchgefihrt wurde. Wenn keine Landungen
erfolgt sind, erscheint dortein L. §

Hinweis: Aktuell betrachten wir die Zeit von 22-24Uhr,
da auch nach dem Ende der Larmpause ab 23 Uhr
Landungen stattfinden!

Oktober 2019: Tage mit LPausen=LP

Jahr Monat Tag 01 02 03 04 05 06 O7 08 09 10 11 12 13 14 15 16 117 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 3 LP
201910 LPauseHMWEVW L L L L © ¢ L L L L L L L © L L L L L © L © 0 L L L L o Q O O 2

Land ; Landungen25R 0 0 O 0 O o0 0 0 0 0 0 O oD 1 0 0 0 o ¢ 0 O 0

Land 34 Landungen26C 3 2 0 0 O b o0 2 a4 4 3 2 @ 2 I 0 4 0 1 0 0 2 5 0 0 0

TLand 4 LPause DFLD L L 5 L L L L L [

TStart 215 StartsOfC 0 0 0 0 2 31 o0 & & 0 & O & 23 O O O O @ 22 0 2323 0 O O 0 29 W3 A7 17

Total Start & Landungen 3 2 0 00 3N 0 0 2 4 1 3 228 2 4 0 5 4 X 183 28 6 2 5 0 M 13 17 1T 255 10

Man erkennt nun, dass das Verkehrsministerium
(HMWEVW) fir den Oktober 2019 insgesamt 21 Tage
mit durchgefiihrter Larmpause meldet. @

Nach den Flugdaten-Angaben des DFLD sind es
jedoch nur 7 Tage mit durchgefiihrter LArmpause. 7

An den anderen Tagen gab es entweder Landungen
nach 22 Uhr auf der Landebahn Nordwest (25R) oder
der Centerbahn (25C) oder es war Ostbetrieb. 4

Woher diese groRe Abweichung zu Lasten der
Bewohner im Frankfurter Stden und den &stlich davon
liegenden Gemeinden kommt, erklaren wir auf der
nachsten Seite.

Vorab muss aber noch gesagt werden, dass in diesem
Gebiet beileibe nicht nur Landungen die nachtliche
Ruhe stéren, sondern auch die Starts bei Ostbetrieb,
wenn die Flugzeuge nach Osten starten.

Diese Starts auf der Centerbahn (07C) zeigen wir in

obiger Tabelle in griner Farbe. 8

Fir den Monat Oktober 2019 bedeutet dies, dass es
tatsachlich nur an 7 Tagen keine Starts oder
Landungen nach 22 Uhr auf der Centerbahn (07C und
25C) und keine Landungen auf der Landebahn
Nordwest (25R) gab. Q

An den verbleibenden 24 Tagen gab es jedoch 215
Starts und 40 Landungen nach 22 Uhr auf diesen
Bahnen - Summe 255 Starts und Landungen! 10
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Teil E3 - Larmpausen

Der Grund fiir die Abweichungen liegt darin, dass
trotz Larmpause ab 22 Uhr sog. Swing-Over-
Landungen erlaubt sind.

Zur Erklarung: Es soll auf der Sudbahn gelandet
werden.

Doch zwischen Offenbach und Frankfurt wird die
Anfluglinie verandert und auf die Centerbahn gefiihrt.

Fazit:

Fir die larmgeplagten Anwohner, die sich fortwahrend
darlber wundern, dass es keine Larmpausen wie
angesagt gibt, wird die Angelegenheit nun viel klarer.

Anhnlich wie beim sog. Nachtflugverbot, das von 23-5
Uhr gehen soll und trotzdem zahlreiche Ausnahmen
bis 24 Uhr =zulasst, gibt es auch bei der sog.
Larmpause Ausnahmen in Form des Swing-Over.

Dieser Swing-Over laRt auch nach 22 Uhr
Landungen auf der Centerbahn zu, obwohl zu
dieser Zeit bei Westbetrieb eine Larmpause
stattfindet, bei der nur noch auf der Siidbahn (25L)
gelandet werden soll.

Grund dafiir ist der im Larmpausen-Modell 4 nicht
benannte, aber nachtraglich von der Flug-
larmkommission beschlossene Swing-Over in der
Zeit von 22-23 Uhr und das direkte Anfliegen der
Centerbahn nach 23 Uhr.

Die Larmpause am Abend gilt somit nicht fiir die
Centerbahn!

Rechts nebenstehend fassen wir die Situation der
Monate Januar bis Oktober 2019 zusammen:

(Berichtszeitraum - wenn nicht anders angegeben: 01.01.2019 bis 31.10.2019)

Nord

West ‘

Sud

Larmpausen nach Angaben des HMWEVW

Vom 01.01.2019 bis 31.10.2019 sind 304 Kalen-
dertage vergangen. Laut HMWEVW gab es davon an
190 Tagen eine Larmpause am Abend. Das
entspricht 63% der Tage. 3

= Larmpause

- = keine Larmpause

Flug-
auswartung

&,;i-:‘ Swing-Over

Ost

Larmpausen nach Angaben des DFLD

Die Auswertung der Daten des DFLD zeigt, dass aber
nur an 35 Tagen nicht nach 22 Uhr auf der
Landebahn Nordwest und der Centerbahn gelandet
wurde. Das entspricht 12% der Tage. 4

Die Differenz von 155 Tagen zuungunsten der larmgeplagten Anwohner resultiert aus
dem Swing-Over, welcher auch nach der Einfuhrung der sog. Larmpause ab 22 Uhr von
der Sud- auf die Centerbahn durchgefiihrt werden darf.

Unsere Auswertungen erfolgen nach bestem Wissen und Gewissen auf der Basis der Daten des Deutschen Fluglarmdienstes
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