Europdische Schule
Frankfurt am Main

- Verkehrsuntersuchung -

Anhang 2.1

Leistungsfahigkeitsnachweise

Szenario 1

Die Leistungsfahigkeitsnachweise
liegen ausschlieRlich der digitalen
Version bei.

Darmstadt, September 2024

Durth Roos Vc
Consulting GmbH
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Signalzeitenplan

Datei :KP1_Sz1l VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main

Knoten : Ratsweg / Ostparkstral3e / Am Bornheimer Hang, Sz 1
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Signalgrupp Ifreigabezeit sl o 90
Beginn| Ende | Dauer codo bbb b bbb b b b b b b b b
1 16 60 44
2 14 66 52
3 84 5 11
4 82 3 11
5 70 77 7 m
6 64 77 13 m
8 68 78 10 m
33 82 3 11
34 82 1 9
41 17 55 38
42 14 52 38
21 82 | 7 15 - -
23 13 78 65
24 13 60 47
25 75 12 27
26 62 12 40
27 13 68 55
28 15 62 47
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 1

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum: 29.11.2023

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 463 0,471 0,50 0,535 8,107 79 16,7 A
12 1 463 0,471 0,50 0,537 8,109 79 16,7 A
13 5 16 0,094 0,09 0,058 0,425 10 38,9 C
21 8 6 88 0,364 0,12 0,331 2,352 30 41,2 C
22 4 4,5 28 0,111 0,13 0,069 0,685 13 35,3 C
31 2 8,9 440 0,391 0,59 0,377 6,255 66 11,1 A
32 2 8 442 0,392 0,59 0,378 6,285 66 11,1 A
33 6 7 198 0,649 0,16 1,193 5,843 61 49,8 c
41 3 12 8 0,033 0,13 0,019 0,193 34,2 B
42 3 10, 11 13 0,060 0,13 0,035 0,319 34,6 B
5 (OV) 41 13 6 23,0 C
6 (OV) 42 14 23,0 C
7 (Rad) 33 15 55 79,0 E
8 (Rad) 34 16 11 81,0 E
Gesamt 3058 0,741 160,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 21 34 57 1 75 E
1 25 34 57 1 63 D
2 24 38 68 1 43 C
2 28 38 68 1 43 C
4 23 1 25 A
4 27 1 35 B
5 26 34 57 1 50 C
Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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Signalzeitenplan

Datei :KP1_ Szl NM.amp
Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main e
Knoten : Ratsweg / Ostparkstral3e / Am Bornheimer Hang, Sz 1 E—
Stunde : Nachmittagliche Spitzenstunde
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1 88 | 41 | 43

2 86 47 51

3 64 | 77 13

4 64 | 75 11

5 51 | 58 7

6 45 59 14

8 49 60 11

33 64 76 12

34 64 | 74 10

41 88 36 38

42 85 33 38

21 63 79 16

23 87 | 58 61

24 87 | 41 | 44

25 56 83 27

26 43 83 40

27 86 | 49 53

28 88 43 45
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 1

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum: 29.11.2023

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 469 0,488 0,49 0,576 8,441 81 17,6 A
12 1 469 0,488 0,49 0,576 8,442 81 17,6 A
13 5 17 0,096 0,09 0,059 0,449 9 38,9 C
21 8 165 0,618 0,13 1,019 4,915 52 50,6 D
22+21 4 4,5,6 231 0,628 0,17 1,080 6,452 65 454 C
22 4 4,5 66 0,250 0,13 0,189 1,668 23 37,5 C
31 2 8,9 534 0,466 0,58 0,524 8,240 79 12,6 A
32 2 8 534 0,466 0,58 0,523 8,236 79 12,6 A
33 6 7 128 0,384 0,17 0,364 3,213 37 37,3 C
41 3 12 13 0,042 0,16 0,024 0,300 7 32,6 B
42 3 10, 11 45 0,147 0,16 0,096 1,069 17 34,0 B
5 (OV) 41 13 23,0 C
6 (OV) 42 14 23,0 C
7 (Rad) 33 15 14 78,0 E
8 (Rad) 34 16 28 80,0 E
Gesamt 3058 0,741 160,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 21 34 57 1 74 E
1 25 34 57 1 63 D
2 24 38 68 1 46 C
2 28 38 68 1 45 C
4 23 1 29 A
4 27 1 37 B
5 26 34 57 1 50 C
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.3.8
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Verriegelungsmatrix zwischen Signalgruppen

Datei :KP2_Szl1 VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main
Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 1
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Signalzeitenplan

Datei :KP2_Sz1l VM.amp
Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main e
Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 1 —_—
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
Freigabezeit [s

Signalgrupp BeginngEnde D[a]UEI’OIIII|IIllllcl)llI|IIIIZICTIII|IIII3I?III|IIIﬁ?lII|IIIISICTIII|IIIIGICI)III|IIII7ICTIII|IIII8|(I)III|IIII90

Fal 41 | 85 | 44

Fa2 63 82 19

Fa3 80 13 23

Fa4 89 13 14

Fa5 13 | 58 | 45

Fa6 38 58 20

SB41 62 68 6

SB42 38 54 16

SB43 62 68 6

SB44 19 25 6

SB45 37 | 50 13

SB46 20 27 7

Fu21 83 9 16

Fu22 18 54 36

Fu23 63 7 34

Fu24 63 30 57

Fu25 65 10 35

Fu26 27 34 7
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main Stadt:
Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 1
Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Datum: 29.11.2023

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 348 0,355 0,50 0,320 5,608 59 14,9 A
12 Fal 2 349 0,356 0,50 0,321 5,628 59 14,9 A
13 Fa2 1 278 0,645 0,22 1,183 7,492 75 41,6 C
31 Fa5 9 361 0,383 0,51 0,364 5,851 65 14,8 A
32 Fa6 8 341 0,756 0,23 2,243 10,178 97 50,0 D
33 Fa6 8 342 0,758 0,23 2,276 10,240 97 50,3 D
41 Fa3 12 480 0,927 0,27 10,319 22,007 185 103,9 E
42 Fa4 10 236 0,811 0,17 3,087 8,772 95 74,3 E
5 (OV) SB41 13 0 52,2 E
5 (OV) SB42 14 6 41,8 E
6 (OV) SB45 15 7 44,8 E
6 (OV) SB46 16 0 51,1 E
7 (6V) SB43 18 0 52,2 E
7 (6V) SB44 17 0 52,2 E
Gesamt 2748 0,628 47,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fu26 4 17 1 83 E
3 Fu23 4 17 1 56 D
3 Fu24 4 17 1 33 B
4 Fu22 4 21 1 54 C
6 Fu25 4 17 1 55 C
7 Fu21 4 21 1 74 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.3.8
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei :KP2_Szl NM.amp
Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main e
Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 1 —_—
Stunde : Nachmittagliche Spitzenstunde
Freigabezeit [s

Signalgrupp BeginngEnde D[a]uerO|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||90

Fal 27 75 | 48

Fa2 49 72 23

Fa3 65 1 26 E
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Fa6 24 43 19 _
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SB42 24 | 41 17 _j
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main
Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 1
Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum: 29.11.2023

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 375 0,352 0,54 0,315 5,599 59 12,6 A
12 Fal 2 376 0,353 0,54 0,316 5,618 59 12,6 A
13 Fa2 1 344 0,656 0,27 1,262 8,907 85 38,0 C
31 Fa5 9 327 0,343 0,49 0,302 5,321 57 15,3 A
32 Fa6 8 459 1,043 0,22 22,129 33,604 263 216,1 F
33 Fa6 8 459 1,043 0,22 22,129 33,604 263 216,1 F
41+42 Fa3 12,10 709 1,387 0,16 100,759 118,484 840 747,5 F
41 Fa3 12 380 0,642 0,30 1,174 9,409 89 34,4 B
42 Fa4 10 329 1,388 0,12 47,723 55,948 425 764,4 F
5 (OV) SB41 13 0 52,2 E
5 (OV) SB42 14 4 40,9 E
6 (OV) SB45 15 5 458 E
6 (OV) SB46 16 0 51,1 E
7 (OV) SB43 18 0 52,2 E
7 (OV) SB44 17 0 52,2 E
Gesamt 3058 0,741 160,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fu26 5 14 1 83 E
3 Fu23 5 14 1 54 C
3 Fu24 5 14 1 32 B
4 Fu22 9 27 1 56 D
6 Fu25 5 14 1 56 D
7 Fu21 9 27 1 73 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.8
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Verriegelungsmatrix zwischen Signalgruppen

Datei :KP3 Szl VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main p
Knoten : Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 1 /
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Signalzeitenplan

Datei :KP3 Szl VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main
Knoten : Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 1
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main Stadt:
Knotenpunkt: Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 1 Datum:_29.11.2023

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
r.
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
21 6 6 87 0,064 0,72 0,038 0,671 13 3,7 A
22 1 5 568 0,574 0,52 0,851 10,545 102 17,8 A
31 5 9 7 0,012 0,38 0,007 0,116 5 17,5 A
32 2 7 42 0,154 0,18 0,102 0,989 21 32,6 B
41 3 11 656 0,488 0,71 0,577 7,833 80 7,3 A
42 4 10 30 0,095 0,17 0,058 0,693 13 32,4 B
Gesamt 1390 0,476 12,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl It SV
Zufahrt ng ORrad W, max Q
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
3 21 4 10 1 50 C
Gesamtbewertung: C
AMPEL Version 6.3.8
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei :KP3_ Szl NM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main
Knoten : Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 1
Stunde : Nachmittagliche Spitzenstunde
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main Stadt:
Knotenpunkt: Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 1 Datum:_29.11.2023

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, ty QsVv
r.
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
21 6 6 71 0,050 0,72 0,029 0,541 11 3,7 A
22 1 5 655 0,635 0,52 1,142 12,847 115 19,4 A
31 5 9 64 0,085 0,38 0,051 1,079 17 18,2 A
32 2 7 81 0,228 0,18 0,167 1,901 25 33,4 B
41 3 11 639 0,455 0,71 0,500 7,326 72 6,8 A
42 4 10 39 0,117 0,17 0,074 0,903 15 32,7 B
Gesamt 1390 0,476 12,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl It SV
Zufahrt ng ORrad W, max Q
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
3 21 3 19 1 50 C
Gesamtbewertung: C
AMPEL Version 6.3.8
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Europdische Schule
Frankfurt am Main

- Verkehrsuntersuchung -

Anhang 2.2

Leistungsfahigkeitsnachweise

Szenario 2.1

Die Leistungsfahigkeitsnachweise
liegen ausschlieRlich der digitalen
Version bei.

Darmstadt, September 2024

Durth Roos Vc
Consulting GmbH



Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei :KP1_Sz2.1 V2.1 VM.amp

Projekt : Europdaische Schule Frankfurt am Main

Knoten : Ratsweg / Ostparkstrafe / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.1
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Signalzeitenplan

Datei :KP1_Sz2.1 V2.1 VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main

Knoten : Ratsweg / Ostparkstrafe / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.1
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Signalgrupp Ifreigabezeit sl o 90
Beginn| Ende | Dauer ol b b bbb bbb b b b b b b b
1 16 60 44
2 14 66 52
3 84 5 11
4 82 3 11
5 70 77 7 m
6 64 77 13 m
8 68 78 10 m
33 82 3 11
34 82 1 9
41 17 55 38
42 14 52 38
21 82 | 7 15 - -
23 13 78 65
24 13 60 47
25 75 12 27
26 62 12 40
27 13 68 55
28 15 62 47
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.1

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_24.

07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 463 0,471 0,50 0,535 8,107 79 16,7 A
12 1 463 0,471 0,50 0,537 8,109 79 16,7 A
13 5 339 1,937 0,09 83,021 91,496 656 1748,9 F
21 8 6 88 0,364 0,12 0,331 2,352 30 41,2 C
22 4 4,5 142 0,544 0,13 0,728 4,045 46 46,5 C
31 2 8,9 453 0,402 0,59 0,396 6,499 68 11,2 A
32 2 8 453 0,402 0,59 0,395 6,494 68 11,2 A
33 6 7 198 0,649 0,16 1,193 5,843 61 49,8 c
41 3 12 159 0,607 0,13 0,967 4,715 51 50,1 D
42+41 3 10, 11, 12 577 1,672 0,16 117,230 131,655 925 1260,9 F
42 3 10, 11 418 1,602 0,13 79,809 90,259 652 1139,8 F
5 (OV) 41 13 6 23,0 C
6 (OV) 42 14 7 23,0 C
7 (Rad) 33 15 55 79,0 E
8 (Rad) 34 16 11 81,0 E
Gesamt 3255 0,837 421,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 21 34 57 1 75 E
1 25 34 57 1 63 D
2 24 38 68 1 43 C
2 28 38 68 1 43 C
4 23 1 25 A
4 27 1 35 B
5 26 34 57 1 50 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Datei :KP1_Sz2.1 V2.1 _NM.amp
Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main e
Knoten : Ratsweg / Ostparkstrafe / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.1 E—
Stunde : Nachmittagliche Spitzenstunde
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1 88 | 41 | 43

2 86 47 51

3 64 | 77 13

4 64 | 75 11

5 51 | 58 7

6 45 59 14

8 49 60 11

33 64 76 12

34 64 | 74 10

41 88 36 38

42 85 33 38

21 63 79 16

23 87 | 58 61

24 87 | 41 | 44

25 56 83 27

26 43 83 40

27 86 | 49 53

28 88 43 45
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.1

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_24.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 469 0,488 0,49 0,576 8,441 81 17,6 A
12 1 469 0,488 0,49 0,576 8,442 81 17,6 A
13 5 118 0,667 0,09 1,259 4,116 46 65,3 D
21 8 165 0,618 0,13 1,019 4,915 52 50,6 D
22+21 4 4,5,6 501 1,291 0,18 58,636 71,161 515 581,1 F
22 4 4,5 336 1,268 0,13 37,727 46,127 348 551,5 F
31 2 8,9 534 0,466 0,58 0,525 8,240 79 12,6 A
32 2 8 535 0,466 0,58 0,525 8,258 79 12,6 A
33 6 7 128 0,384 0,17 0,364 3,213 37 37,3 C
41 3 12 251 0,815 0,16 3,212 9,281 87 74,3 E
42+41 3 10, 11, 12 414 0,958 0,20 12,199 22,439 185 137,1 E
42 3 10, 11 163 0,531 0,16 0,689 4,440 49 43,1 C
5 (OV) 41 13 4 23,0 C
6 (OV) 42 14 5 23,0 C
7 (Rad) 33 15 14 78,0 E
8 (Rad) 34 16 28 80,0 E
Gesamt 3219 0,671 122,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 21 34 57 1 74 E
1 25 34 57 1 63 D
2 24 38 68 1 46 C
2 28 38 68 1 45 C
4 23 1 29 A
4 27 1 37 B
5 26 34 57 1 50 C
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.1 Anpassung

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_24.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 463 0,706 0,33 1,670 11,760 107 35,3 C
12 1 463 0,707 0,33 1,681 11,775 107 35,4 c
13 5 339 0,815 0,21 3,401 11,475 105 63,2 D
21 8 6 88 0,364 0,12 0,331 2,352 30 41,2 C
22 4 4,5 142 0,544 0,13 0,728 4,045 46 46,5 C
31 2 8,9 453 0,671 0,36 1,373 10,959 105 31,9 B
32 2 8 458 0,673 0,36 1,384 11,083 105 31,9 B
33 6 7 198 0,649 0,16 1,193 5,843 61 49,8 c
41 3 12 157 0,264 0,30 0,205 3,189 38 25,2 B
42+41 3 10, 11, 12 575 0,817 0,34 3,746 16,904 146 46,5 C
42 3 10, 11 418 0,712 0,30 1,727 11,030 102 38,6 C
5 (OV) 41 13 6 33,5 D
6 (OV) 42 14 7 31,8 D
7 (Rad) 33 15 55 65,0 D
8 (Rad) 34 16 11 67,0 D
Gesamt 3258 0,708 41,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 21 34 57 1 60 D
1 25 34 57 1 42 C
2 24 38 68 1 38 B
2 28 38 68 1 57 D
4 23 1 37 B
4 27 1 60 D
5 26 34 57 1 40 B
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.1 Anpassung

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_24.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 469 0,692 0,34 1,541 11,629 106 33,6 B
12 1 469 0,692 0,34 1,541 11,630 106 33,6 B
13 5 118 0,667 0,09 1,259 4,116 46 65,3 D
21 8 165 0,618 0,13 1,019 4,915 52 50,6 D
22+21 4 4,5,6 501 0,753 0,30 2,264 13,574 119 40,6 C
22 4 4,5 336 0,564 0,30 0,806 7,883 76 31,4 B
31 2 8,9 534 0,656 0,41 1,272 12,039 108 27,0 B
32 2 8 535 0,656 0,41 1,269 12,053 108 27,0 B
33 6 7 128 0,384 0,17 0,364 3,213 37 37,3 C
41 3 12 232 0,391 0,30 0,375 4,975 53 27,3 B
42+41 3 10, 11, 12 395 0,533 0,35 0,703 8,586 82 26,7 B
42 3 10, 11 163 0,275 0,30 0,217 3,326 39 25,3 B
5 (OV) 41 13 4 30,1 D
6 (OV) 42 14 5 335 D
7 (Rad) 33 15 14 67,0 D
8 (Rad) 34 16 28 66,0 D
Gesamt 3200 0,605 32,9
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 21 34 57 1 61 D
1 25 34 57 1 47 C
2 24 38 68 1 54 C
2 28 38 68 1 56 D
4 23 1 37 B
4 27 1 51 C
5 26 34 57 1 41 C
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Signalzeitenplan

Datei :KP2_Sz2.1 V2.1 VM.amp
Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main e
Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.1 —_——
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
Frei zei
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Fal 41 | 85 | 44
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SB44 19 25 6
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SB46 20 27 7
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main
Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.1
Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_24.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv

SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

11 Fal 2 350 0,358 0,50 0,323 5,650 59 14,9 A
12 Fal 2 350 0,358 0,50 0,323 5,650 59 14,9 A
13 Fa2 1 278 0,645 0,22 1,183 7,492 75 41,6 C
31 Fa5 9 622 0,643 0,51 1,188 12,511 117 20,4 B*
32 Fa6 8 353 0,783 0,23 2,697 10,974 103 53,9 D
33 Fa6 8 354 0,785 0,23 2,740 11,046 104 54,3 D
41+42 Fa3 12, 10 847 1,231 0,23 82,080 103,255 766 464,1 F
41 Fa3 12 480 0,927 0,27 10,319 22,007 185 103,9 E
42 Fa4 10 367 1,211 0,17 34,648 43,823 362 449,2 F

5 (OV) SB41 13 0 52,2 E
5 (OV) SB42 14 6 41,8 E
6 (OV) SB45 15 7 44,8 E
6 (OV) SB46 16 0 51,1 E
7 (6V) SB43 18 0 52,2 E
7 (OV) SB44 17 0 52,2 E

Gesamt 3167 0,769 147,3
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []

1 Fu26 4 17 1 83 E

3 Fu23 4 17 1 56 D

3 Fu24 4 17 1 33 B

4 Fu22 4 21 1 54 C

6 Fu25 4 17 1 55 C

7 Fu21 4 21 1 74 E
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main Stadt:
Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.1

Datum:_24.07.2024

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 392 0,368 0,54 0,339 5,923 61 12,8 A
12 Fal 2 393 0,369 0,54 0,340 5,942 62 12,8 A
13 Fa2 1 344 0,656 0,27 1,262 8,907 85 38,0 C
31 Fa5 9 414 0,432 0,49 0,451 7,154 71 16,6 A
32 Fa6 8 459 1,043 0,22 22,129 33,604 263 216,1 F
33 Fa6 8 460 1,045 0,22 22,413 33,913 265 218,4 F
41+42 Fa3 12, 10 885 2,112 0,13 | 233,946 | 256,071 1730 2049,0 F
41 Fa3 12 380 0,642 0,30 1,174 9,409 89 34,4 B
42 Fa4 10 505 2,113 0,12 | 133,943 | 146,568 1025 2057,0 F
5 (OV) SB41 13 0 52,2 E
5 (OV) SB42 14 4 40,9 E
6 (OV) SB45 15 5 458 E
6 (OV) SB46 16 0 51,1 E
7 (OV) SB43 18 0 52,2 E
7 (OV) SB44 17 0 52,2 E
Gesamt 3356 0,886 382,0
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fu26 5 14 1 83 E
3 Fu23 5 14 1 54 C
3 Fu24 5 14 1 32 B
4 Fu22 9 27 1 56 D
6 Fu25 5 14 1 56 D
7 Fu21 9 27 1 73 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main

Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.1 Anpassung
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde

I

Freigabezeit [s
Signalgrupp BeginngEnde D[a]uerO|||||||||1|O|||||||||2|c7||||||||3|c?|||||||Tl|?||||||||5|c:||||||||6|c|)||||||||7|(?||||||||8|(|)|||||||?0
Fal 41 81 40
Fa2 63 78 15 m
Fa3 79 16 27
Fa4 85 15 20
F6 | 38 | 5 | 20 i
SB41 62 68 6 -j
ssiz | % | 54 | 10 Dl
SB43 62 67 5 -j
SB44 20 25 5 -]
SB45 37 50 13 _j
SB46 21 27 6 I-j
Fu2l 83 10 17 - -
Fu23 63 7 34
Fu24 63 30 57
Fu25 65 11 36
Fu26 29 34 5 -

R R LR RN RRRR) R R RNl AR RARRY LARRNLRRS LARRN AR ARANRRRRY LRRRNARRS LARRN AR
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.1 Anpassung

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_24.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv

SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

11 Fal 2 350 0,392 0,46 0,379 6,179 64 17,8 A
12 Fal 2 350 0,392 0,46 0,379 6,179 64 17,8 A
13 Fa2 1 278 0,808 0,18 3,122 9,796 93 68,2 D
31 Fa5 9 622 0,643 0,51 1,188 12,511 117 20,4 B*
32 Fa6 8 353 0,783 0,23 2,697 10,974 103 53,9 D
33 Fa6 8 354 0,785 0,23 2,740 11,046 104 54,3 D
41 Fa3 12 480 0,795 0,31 3,051 14,034 126 46,6 C
42 Fa4 10 367 0,864 0,23 5,162 13,971 134 76,8 E

5 (OV) SB41 13 0 52,2 E
5 (OV) SB42 14 6 41,8 E
6 (OV) SB45 15 7 44,8 E
6 (OV) SB46 16 0 52,2 E
7 (6V) SB43 18 0 53,3 E
7 (6V) SB44 17 0 53,3 E

Gesamt 3167 0,682 42,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]

1 Fu26 4 17 1 85 E

3 Fu23 4 17 1 56 D

3 Fu24 4 17 1 33 B

4 Fu22 4 21 1 57 D

6 Fu25 4 17 1 54 C

7 Fu21 4 21 1 73 E
Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.1 Anpassung

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_24.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 392 0,450 0,44 0,488 7,292 73 19,4 A
12 Fal 2 393 0,451 0,44 0,491 7,316 73 19,4 A
13 Fa2 1 344 1,049 0,17 17,714 26,314 214 231,9 F*
31 Fa5 9 415 0,434 0,49 0,455 7,184 72 16,6 A
32 Fa6 8 459 0,994 0,23 16,799 28,251 226 165,3 E
33 Fa6 8 460 0,996 0,23 17,061 28,545 228 167,4 E
41+42 Fa3 12, 10 885 1,064 0,27 44,227 66,352 490 2244 F
41 Fa3 12 380 0,597 0,32 0,945 8,918 85 30,9 B
42 Fa4 10 505 1,056 0,24 25,619 38,244 299 227,0 F
5 (OV) SB41 13 0 52,2 E
5 (OV) SB42 14 4 40,9 E
6 (OV) SB45 15 5 458 E
6 (OV) SB46 16 0 52,2 E
7 (6V) SB43 18 0 53,3 E
7 (OV) SB44 17 0 53,3 E
Gesamt 3357 0,767 113,7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fu26 5 14 1 85 E
3 Fu23 5 14 1 54 C
3 Fu24 5 14 1 33 B
4 Fu22 9 27 1 57 D
6 Fu25 5 14 1 56 D
7 Fu21 9 27 1 72 E
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei :KP3 Sz2.1 V2.1 VM.amp
Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main —_—
Knoten : Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 v2.1 e
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
. Freigabezeit [s]
Signalgrupp : 0 | 1IO | 2|O | 3IO | 4|0 | 5|0 | GIO | 7IO | 8|O | 90
Beglnn Ende (Dauer | Liptidr bt b brreberea e b b bbb b bee bbb
K1 33 | 38 | 5 _
K2 21 28 7 M-j
s | s || s T |
K6 21 28 7 M-j
]
K7 54 | 14 | 50 I
K8 34 | 40 | 6 _
21 43 | 47 | a4 -
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main Stadt:
Knotenpunkt:_ Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.1 Datum:_24.07.2024

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 2,3 131 0,744 0,09 1,878 5,073 54 78,4 E
12 K1 1 18 0,135 0,07 0,087 0,511 10 41,9 C
21 K4 6 87 0,260 0,18 0,199 2,075 29 34,0 B
22+21 K3 4,5,6 916 1,949 0,23 224,022 246,922 1714 1750,6 F
22 K3 4,5 829 1,893 0,23 196,554 217,279 1515 1650,2 F
31 K6 8,9 7 0,052 0,09 0,030 0,190 7 38,3 C
32 K5 7 42 0,412 0,07 0,404 1,412 27 54,6 D
41 K8 12 38 0,248 0,08 0,187 1,080 17 43,4 C
42 K7 10, 11 686 0,712 0,51 1,751 14,949 136 23,5 B
Gesamt 1838 1,306 889,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 21 4 10 1 86 F
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt:_ Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.1

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_24.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 2,3 176 1,135 0,08 13,709 18,109 152 359,9 F
12 K1 1 28 0,211 0,07 0,150 0,813 14 43,8 C
21 K4 6 71 0,202 0,18 0,142 1,656 23 33,0 B
22+21 K3 4,5,6 814 1,002 0,38 28,708 49,058 369 155,0 F
22 K3 4,5 743 0,921 0,41 12,482 30,094 239 80,9 E
31 K6 8,9 64 0,410 0,08 0,405 1,929 26 48,9 C
32 K5 7 81 0,609 0,07 0,945 2,915 35 66,4 D
41 K8 12 12 0,077 0,08 0,046 0,324 8 39,6 C
42 K7 10, 11 678 0,697 0,49 1,602 14,701 129 23,6 B
Gesamt 1853 0,847 116,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 21 4 10 1 86 F
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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Knoten : Ratsweg / Ostparkstrafe / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.2
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Signalzeitenplan

Datei :KP1_Sz2.1 V2.2 VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main

Knoten : Ratsweg / Ostparkstrafe / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.2
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde

I

Signalgrupp Ifreigabezeit sl o 90
Beginn| Ende | Dauer ol b b bbb bbb b b b b b b b
1 16 60 44
2 14 66 52
3 84 5 11
4 82 3 11
5 70 77 7 m
6 64 77 13 m
8 68 78 10 m
33 82 3 11
34 82 1 9
41 17 55 38
42 14 52 38
21 82 | 7 15 - -
23 13 78 65
24 13 60 47
25 75 12 27
26 62 12 40
27 13 68 55
28 15 62 47
RN RN ERR RN RERRN LR RARRy RN RNy LRRRNRARN LRRRNRARLY LRRRNRAREY RRRRNRARRS RRRNRRN

10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Grtmpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.2

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.

07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 463 0,471 0,50 0,535 8,107 79 16,7 A
12 1 463 0,471 0,50 0,537 8,109 79 16,7 A
13 5 339 1,937 0,09 83,021 91,496 656 1748,9 F
21 8 6 88 0,364 0,12 0,331 2,352 30 41,2 C
22 4 4,5 142 0,544 0,13 0,728 4,045 46 46,5 C
31 2 8,9 607 0,531 0,59 0,699 9,781 93 13,3 A
32 2 8 598 0,530 0,59 0,696 9,634 93 13,3 A
33 6 7 198 0,649 0,16 1,193 5,843 61 49,8 c
41 3 12 159 0,607 0,13 0,967 4,715 51 50,1 D
42+41 3 10, 11, 12 577 1,672 0,16 117,230 131,655 925 1260,9 F
42 3 10, 11 418 1,602 0,13 79,809 90,259 652 1139,8 F
5 (OV) 41 13 6 23,0 C
6 (OV) 42 14 7 23,0 C
7 (Rad) 33 15 55 79,0 E
8 (Rad) 34 16 11 81,0 E
Gesamt 3554 0,844 387,6
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 21 34 57 1 75 E
1 25 34 57 1 63 D
2 24 38 68 1 43 C
2 28 38 68 1 43 C
4 23 1 25 A
4 27 1 35 B
5 26 34 57 1 50 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.2

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 469 0,488 0,49 0,576 8,441 81 17,6 A
12 1 469 0,488 0,49 0,576 8,442 81 17,6 A
13 5 118 0,667 0,09 1,259 4,116 46 65,3 D
21 8 165 0,618 0,13 1,019 4,915 52 50,6 D
22+21 4 4,5,6 501 1,291 0,18 58,636 71,161 515 581,1 F
22 4 4,5 336 1,268 0,13 37,727 46,127 348 551,5 F
31 2 8,9 584 0,510 0,58 0,635 9,375 88 13,4 A
32 2 8 585 0,510 0,58 0,636 9,393 88 13,4 A
33 6 7 128 0,384 0,17 0,364 3,213 37 37,3 C
41 3 12 251 0,815 0,16 3,212 9,281 87 74,3 E
42+41 3 10, 11, 12 414 0,958 0,20 12,199 22,439 185 137,1 E
42 3 10, 11 163 0,531 0,16 0,689 4,440 49 43,1 C
5 (OV) 41 13 4 23,0 C
6 (OV) 42 14 5 23,0 C
7 (Rad) 33 15 14 78,0 E
8 (Rad) 34 16 28 80,0 E
Gesamt 3319 0,681 119,3
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 21 34 57 1 74 E
1 25 34 57 1 63 D
2 24 38 68 1 46 C
2 28 38 68 1 45 C
4 23 1 29 A
4 27 1 37 B
5 26 34 57 1 50 C
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei :KP1_Sz2.1 V2.2 VM.amp
Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main e
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.2 Anpassung

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 463 0,706 0,33 1,670 11,760 107 35,3 C
12 1 463 0,707 0,33 1,681 11,775 107 35,4 c
13 5 339 0,815 0,21 3,401 11,475 105 63,2 D
21 8 6 88 0,364 0,12 0,331 2,352 30 41,2 C
22 4 4,5 142 0,384 0,19 0,363 3,467 41 35,4 C
31 2 8,9 607 0,878 0,36 7,025 21,245 179 63,8 D
32 2 8 598 0,878 0,36 6,965 20,974 180 64,0 D
33 6 7 198 0,649 0,16 1,193 5,843 61 49,8 c
41 3 12 159 0,270 0,30 0,211 3,238 38 25,3 B
42+41 3 10, 11, 12 577 0,820 0,34 3,844 17,061 147 47,0 C
42 3 10, 11 418 0,712 0,30 1,727 11,030 102 38,6 C
5 (OV) 41 13 6 33,5 D
6 (OV) 42 14 7 31,8 D
7 (Rad) 33 15 55 65,0 D
8 (Rad) 34 16 11 67,0 D
Gesamt 3554 0,770 51,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 21 34 57 1 60 D
1 25 34 57 1 42 C
2 24 38 68 1 43 C
2 28 38 68 1 57 D
4 23 1 37 B
4 27 1 60 D
5 26 34 57 1 40 B
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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Knoten : Ratsweg / Ostparkstrafe / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.2 Anpassung —
Stunde : Nachmittagliche Spitzenstunde
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.2 Anpassung

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 469 0,692 0,34 1,541 11,629 106 33,6 B
12 1 469 0,692 0,34 1,541 11,630 106 33,6 B
13 5 118 0,667 0,09 1,259 4,116 46 65,3 D
21 8 165 0,618 0,13 1,019 4,915 52 50,6 D
22+21 4 4,5,6 501 0,753 0,30 2,264 13,574 119 40,6 C
22 4 4,5 336 0,564 0,30 0,806 7,883 76 31,4 B
31 2 8,9 584 0,717 0,41 1,796 13,988 123 30,1 B
32 2 8 585 0,717 0,41 1,800 14,013 123 30,1 B
33 6 7 128 0,384 0,17 0,364 3,213 37 37,3 C
41 3 12 251 0,422 0,30 0,431 5,459 57 27,8 B
42+41 3 10, 11, 12 414 0,560 0,35 0,795 9,163 87 27,5 B
42 3 10, 11 163 0,275 0,30 0,217 3,326 39 25,3 B
5 (OV) 41 13 4 30,1 D
6 (OV) 42 14 5 335 D
7 (Rad) 33 15 14 67,0 D
8 (Rad) 34 16 28 66,0 D
Gesamt 3319 0,630 33,8
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 21 34 57 1 61 D
1 25 34 57 1 47 C
2 24 38 68 1 54 C
2 28 38 68 1 56 D
4 23 1 37 B
4 27 1 51 C
5 26 34 57 1 41 C
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.9
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Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main
Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.2
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Signalzeitenplan

Datei :KP2_Sz2.1 V2.2 VM.amp
Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main e
Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.2 —_——
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
Frei zei
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Fal 41 | 85 | 44

Fa2 63 82 19

Fa3 80 13 23

Fa4 89 13 14

Fa5 13 | 58 | 45

Fa6 38 58 20
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SB44 19 25 6

SB45 37 | 50 13

SB46 20 27 7

Fu21 83 9 16

Fu22 18 54 36

Fu23 63 7 34

Fu24 63 30 57

Fu25 65 10 35

Fu26 27 34 7
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main
Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.2
Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 350 0,358 0,50 0,323 5,650 59 14,9 A
12 Fal 2 350 0,358 0,50 0,323 5,650 59 14,9 A
13 Fa2 1 278 0,645 0,22 1,183 7,492 75 41,6 C
31 Fa5 9 361 0,383 0,51 0,364 5,851 65 14,8 A
32 Fa6 8 484 1,068 0,23 25,996 38,096 300 241,1 F
33 Fa6 8 484 1,068 0,23 25,996 38,096 300 241,1 F
41+42 Fa3 12,10 885 1,245 0,24 89,473 111,598 822 487,3 F
41 Fa3 12 518 1,000 0,27 19,302 32,252 258 167,2 E
42 Fa4 10 367 1,211 0,17 34,648 43,823 362 449,2 F
5 (OV) SB41 13 0 52,2 E
5 (OV) SB42 14 6 41,8 E
6 (OV) SB45 15 7 44,8 E
6 (OV) SB46 16 0 51,1 E
7 (OV) SB43 18 0 52,2 E
7 (OV) SB44 17 0 52,2 E
Gesamt 3205 0,847 216,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fu26 4 17 1 83 E
3 Fu23 4 17 1 56 D
3 Fu24 4 17 1 33 B
4 Fu22 4 21 1 54 C
6 Fu25 4 17 1 55 C
7 Fu21 4 21 1 74 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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seas | 23 | 35 | 12 R

seas | o | 13| 7 |

Fu21 68 | 85 17

Fu23 48 84 36

Fu24 48 16 58 _

Fu25 52 | 86 34

Fu26 13 20 7 -
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main Stadt:
Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.2

Datum:_25.07.2024

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 392 0,368 0,54 0,339 5,923 61 12,8 A
12 Fal 2 393 0,369 0,54 0,340 5,942 62 12,8 A
13 Fa2 1 344 0,656 0,27 1,262 8,907 85 38,0 C
31 Fa5 9 327 0,343 0,49 0,302 5,321 57 15,3 A
32 Fa6 8 503 1,143 0,22 35,140 47,715 360 322,5 F
33 Fa6 8 504 1,145 0,22 35,545 48,145 363 325,8 F
41+42 Fa3 12,10 897 2,111 0,14 236,946 259,371 1751 2046,0 F
41 Fa3 12 392 0,662 0,30 1,304 9,865 92 35,5 C
42 Fa4 10 505 2,113 0,12 | 133,943 | 146,568 1025 2057,0 F
5 (OV) SB41 13 0 52,2 E
5 (OV) SB42 14 4 40,9 E
6 (OV) SB45 15 5 458 E
6 (OV) SB46 16 0 51,1 E
7 (OV) SB43 18 0 52,2 E
7 (OV) SB44 17 0 52,2 E
Gesamt 3369 0,924 417,8
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fu26 5 14 1 83 E
3 Fu23 5 14 1 54 C
3 Fu24 5 14 1 32 B
4 Fu22 9 27 1 56 D
6 Fu25 5 14 1 56 D
7 Fu21 9 27 1 73 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei :KP2_Sz2.1 V2.2 VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main

Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.2 Anpassung
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Freigabezeit [s
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Fal 41 83 42

Fa2 64 80 16
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Fu2l 83 9 16 -

Fu23 63 7 34
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Fu25 65 10 35

Fu26 29 34 5 -
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.2 Anpassung

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 350 0,374 0,48 0,349 5,915 61 16,3 A
12 Fal 2 350 0,374 0,48 0,349 5,915 61 16,3 A
13 Fa2 1 278 0,760 0,19 2,250 8,831 86 56,7 D
31 Fa5 9 361 0,383 0,51 0,364 5,851 65 14,8 A
32 Fa6 8 484 0,934 0,27 11,119 22,937 192 109,5 E
33 Fa6 8 484 0,934 0,27 11,119 22,937 192 109,5 E
41+42 Fa3 12, 10 885 1,045 0,28 40,197 62,322 480 203,1 F
41 Fa3 12 518 0,922 0,29 10,291 22,841 191 96,9 E
42 Fa4 10 367 0,956 0,21 11,023 20,091 182 138,4 E
5 (OV) SB41 13 0 53,3 E
5 (OV) SB42 14 6 40,9 E
6 (OV) SB45 15 7 428 E
6 (OV) SB46 16 0 53,3 E
7 (6V) SB43 18 0 53,3 E
7 (OV) SB44 17 0 53,3 E
Gesamt 3205 0,764 99,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fu26 4 17 1 85 E
3 Fu23 4 17 1 56 D
3 Fu24 4 17 1 36 B
4 Fu22 4 21 1 55 C
6 Fu25 4 17 1 55 C
7 Fu21 4 21 1 74 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei :KP2_Sz2.1 V2.2 _NM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main

Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.2 Anpassung
Stunde : Nachmittagliche Spitzenstunde
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Freigabezeit [s] |o
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Fal 26 66 40
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SB42 22 39 17 _j
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SB44 4 9 5 _I-j

SB45 21 35 14 _j

SB46 5 10 5 _-j

Fu2l 67 84 17 __

Fu26 14 19 5 -
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.2 Anpassung

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 392 0,439 0,46 0,466 7,139 71 18,6 A
12 Fal 2 393 0,441 0,46 0,469 7,162 72 18,6 A
13 Fa2 1 344 0,983 0,18 12,593 21,161 177 166,4 E*
31 Fa5 9 327 0,343 0,49 0,302 5,321 57 15,3 A
32 Fa6 8 503 1,039 0,24 23,510 36,085 280 208,9 F
33 Fa6 8 504 1,041 0,24 23,794 36,394 282 211,0 F
41+42 Fa3 12,10 897 1,113 0,26 55,004 77,429 564 279,1 F
41 Fa3 12 392 0,662 0,30 1,304 9,865 92 35,5 C
42 Fa4 10 505 1,105 0,23 31,151 43,776 337 279,9 F
5 (OV) SB41 13 0 53,3 E
5 (OV) SB42 14 4 40,9 E
6 (OV) SB45 15 5 438 E
6 (OV) SB46 16 0 53,3 E
7 (6V) SB43 18 0 52,2 E
7 (OV) SB44 17 0 53,3 E
Gesamt 3369 0,792 131,7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fu26 5 14 1 85 E
3 Fu23 5 14 1 54 C
3 Fu24 5 14 1 34 B
4 Fu22 9 27 1 56 D
6 Fu25 5 14 1 55 C
7 Fu21 9 27 1 73 E
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei :KP3_ Sz2.1 V2.2 VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main ﬁ
Knoten : Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.2 /
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Signalzeitenplan

Datei :KP3_ Sz2.1 V2.2 VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main
Knoten : Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.2
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Freigabezeit [s
Signalgrupp BeginngEnde D[a]uerO|||||||||1|O|||||||||2|O|||||||||3|?|||||||Tl|?||||||||5|c:||||||||6|c|)||||||||7|(?||||||||8|(|)|||||||?0
K1 64 84 20 __
K2 65 74 9 m
K3 1 48 47
K4 80 48 58 _
K5 79 84 5 m—
K6 54 59 5
K7 53 58 5
K8 1 59 58
21 89 46 47
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt:_ Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.2

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 2,3 131 0,595 0,11 0,912 4,029 45 53,0 D
12 K1 1 18 0,039 0,23 0,022 0,370 8 26,8 B
21 K4 6 87 0,070 0,66 0,042 0,828 15 5,7 A
22 K3 5 568 0,562 0,53 0,803 10,262 99 16,8 A
31 K6 9 7 0,069 0,07 0,041 0,205 8 40,8 C
32 K5 7 42 0,412 0,07 0,404 1,412 27 54,6 D
41 K8 11 694 0,558 0,66 0,791 10,215 99 10,7 A
42 K7 10 30 0,236 0,07 0,174 0,886 16 44,8 C
Gesamt 1577 0,517 18,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 21 4 10 1 43 C
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main
Knoten : Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.2
Stunde : Nachmittagliche Spitzenstunde
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt:_ Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.2

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K2 2,3 176 0,724 0,12 1,747 5,984 61 63,9 D
12 K1 1 28 0,097 0,14 0,060 0,667 12 34,1 B
21 K4 6 71 0,056 0,64 0,033 0,688 13 6,0 A
22 K3 5 655 0,784 0,42 2,894 17,039 146 34,9 B
31 K6 9 64 0,120 0,27 0,076 1,288 19 255 B
32 K5 7 81 0,243 0,17 0,182 1,941 26 34,6 B
41 K8 11 651 0,606 0,54 0,988 12,050 109 17,2 A
42 K7 10 39 0,293 0,07 0,236 1,164 18 46,4 C
Gesamt 1765 0,612 30,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 21 4 10 1 53 C
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen
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Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main

Knoten : Ratsweg / Ostparkstrafe / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.3
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Signalzeitenplan

Datei :KP1_Sz2.1 V2.3_VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main

Knoten : Ratsweg / Ostparkstrafe / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.3
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.3

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.

07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 463 0,471 0,50 0,535 8,107 79 16,7 A
12 1 463 0,471 0,50 0,537 8,109 79 16,7 A
13 5 339 1,937 0,09 83,021 91,496 656 1748,9 F
21 8 6 88 0,364 0,12 0,331 2,352 30 41,2 C
22 4 4,5 142 0,544 0,13 0,728 4,045 46 46,5 C
31 2 8,9 453 0,402 0,59 0,396 6,499 68 11,2 A
32 2 8 453 0,402 0,59 0,395 6,494 68 11,2 A
33 6 7 198 0,649 0,16 1,193 5,843 61 49,8 c
41 3 12 161 0,615 0,13 1,002 4,802 52 50,6 D
42+41 3 10, 11, 12 727 2,210 0,16 199,909 218,084 1485 2225,4 F
42 3 10, 11 566 2,160 0,13 152,925 167,075 1155 2140,3 F
5 (OV) 41 13 6 23,0 C
6 (OV) 42 14 7 23,0 C
7 (Rad) 33 15 55 79,0 E
8 (Rad) 34 16 11 81,0 E
Gesamt 3405 0,993 664,3
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 21 34 57 1 75 E
1 25 34 57 1 63 D
2 24 38 68 1 43 C
2 28 38 68 1 43 C
4 23 1 25 A
4 27 1 35 B
5 26 34 57 1 50 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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Signalzeitenplan
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Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main e
Knoten : Ratsweg / Ostparkstrafe / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.3 E—
Stunde : Nachmittagliche Spitzenstunde
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1 88 | 41 | 43

2 86 47 51

3 64 | 77 13

4 64 | 75 11

5 51 | 58 7

6 45 59 14

8 49 60 11

33 64 76 12

34 64 | 74 10

41 88 36 38

42 85 33 38

21 63 79 16

23 87 | 58 61

24 87 | 41 | 44

25 56 83 27

26 43 83 40

27 86 | 49 53

28 88 43 45
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.3

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 469 0,488 0,49 0,576 8,441 81 17,6 A
12 1 469 0,488 0,49 0,576 8,442 81 17,6 A
13 5 118 0,667 0,09 1,259 4,116 46 65,3 D
21 8 165 0,618 0,13 1,019 4,915 52 50,6 D
22+21 4 4,5,6 501 1,291 0,18 58,636 71,161 515 581,1 F
22 4 4,5 336 1,268 0,13 37,727 46,127 348 551,5 F
31 2 8,9 534 0,466 0,58 0,525 8,240 79 12,6 A
32 2 8 535 0,466 0,58 0,525 8,258 79 12,6 A
33 6 7 128 0,384 0,17 0,364 3,213 37 37,3 C
41 3 12 251 0,815 0,16 3,212 9,281 87 74,3 E
42+41 3 10, 11, 12 618 1,424 0,21 93,650 | 109,100 768 812,6 F
42 3 10, 11 367 1,192 0,16 32,337 41,512 318 416,0 F
5 (OV) 41 13 4 23,0 C
6 (OV) 42 14 5 23,0 C
7 (Rad) 33 15 14 78,0 E
8 (Rad) 34 16 28 80,0 E
Gesamt 3423 0,774 245,2
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 21 34 57 1 74 E
1 25 34 57 1 63 D
2 24 38 68 1 46 C
2 28 38 68 1 45 C
4 23 1 29 A
4 27 1 37 B
5 26 34 57 1 50 C
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.3 Anpassung

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 463 0,815 0,29 3,584 14,350 127 52,5 D
12 1 463 0,817 0,29 3,627 14,400 127 52,8 D
13 5 339 0,815 0,21 3,401 11,475 105 63,2 D
21 8 6 88 0,364 0,12 0,331 2,352 30 41,2 C
22 4 4,5 142 0,362 0,20 0,330 3,391 40 34,1 B
31 2 8,9 453 0,761 0,31 2,375 12,599 117 42,4 C
32 2 8 453 0,760 0,31 2,354 12,572 116 42,2 c
33 6 7 198 0,649 0,16 1,193 5,843 61 49,8 c
41 3 12 161 0,224 0,37 0,163 2,939 36 20,5 B
42+41 3 10, 11, 12 727 0,883 0,39 7,907 24,807 203 60,0 D
42 3 10, 11 566 0,786 0,37 2,899 15,490 135 39,9 C
5 (OV) 41 13 6 37,1 D
6 (OV) 42 14 7 35,3 D
7 (Rad) 33 15 55 61,0 D
8 (Rad) 34 16 11 67,0 D
Gesamt 3405 0,774 51,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 21 34 57 1 56 D
1 25 34 57 1 38 B
2 24 38 68 1 44 C
2 28 38 68 1 61 D
4 23 1 43 C
4 27 1 60 D
5 26 34 57 1 36 B
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei :KP1_Sz2.1 V2.3_NM.amp
Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main e
Knoten : Ratsweg / Ostparkstrafe / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.3 Anpassung —
Stunde : Nachmittagliche Spitzenstunde
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1 11 | 41 30

2 11 47 36

3 64 | 90 26

4 64 90 26

5 51 | 58 7

6 45 59 14

8 49 60 11

33 64 87 23

34 64 88 24

41 7 36 29

21 63 2 29 l

23 5 58 53

24 5 41 36

25 56 9 43

27 10 | 49 39

28 9 43 34
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V2.3 Anpassung

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 469 0,692 0,34 1,541 11,629 106 33,6 B
12 1 469 0,692 0,34 1,541 11,630 106 33,6 B
13 5 118 0,667 0,09 1,259 4,116 46 65,3 D
21 8 165 0,618 0,13 1,019 4,915 52 50,6 D
22+21 4 4,5,6 501 0,753 0,30 2,264 13,574 119 40,6 C
22 4 4,5 336 0,564 0,30 0,806 7,883 76 31,4 B
31 2 8,9 534 0,656 0,41 1,272 12,039 108 27,0 B
32 2 8 535 0,656 0,41 1,269 12,053 108 27,0 B
33 6 7 128 0,384 0,17 0,364 3,213 37 37,3 C
41 3 12 251 0,422 0,30 0,431 5,459 57 27,8 B
42+41 3 10, 11, 12 618 0,834 0,35 4,442 18,621 157 48,4 C
42 3 10, 11 367 0,618 0,30 1,041 8,925 85 33,4 B
5 (OV) 41 13 4 30,1 D
6 (OV) 42 14 5 335 D
7 (Rad) 33 15 14 67,0 D
8 (Rad) 34 16 28 66,0 D
Gesamt 3423 0,678 36,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 21 34 57 1 61 D
1 25 34 57 1 47 C
2 24 38 68 1 54 C
2 28 38 68 1 56 D
4 23 1 37 B
4 27 1 51 C
5 26 34 57 1 41 C
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.9
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei :KP2_Sz2.1 V2.3 VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main
Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Signalzeitenplan

Datei :KP2_Sz2.1 V2.3_VM.amp
Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main e
Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3 —_——
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
Frei zei
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Fal 41 | 85 | 44

Fa2 63 82 19

Fa3 80 13 23

Fa4 89 13 14

Fa5 13 | 58 | 45

Fa6 38 58 20

SB41 62 68 6

SB42 38 54 16

SB43 62 68 6

SB44 19 25 6

SB45 37 | 50 13

SB46 20 27 7

Fu21 83 9 16

Fu22 18 54 36

Fu23 63 7 34

Fu24 63 30 57

Fu25 65 10 35

Fu26 27 34 7
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv

SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

11 Fal 2 415 0,423 0,50 0,435 7,018 70 15,9 A
12 Fal 2 416 0,424 0,50 0,437 7,040 71 15,9 A
13 Fa2 1 296 0,687 0,22 1,474 8,266 81 44,4 C
31 Fa5 9 622 0,643 0,51 1,188 12,511 117 20,4 B*
32 Fa6 8 353 0,783 0,23 2,697 10,974 103 53,9 D
33 Fa6 8 354 0,785 0,23 2,740 11,046 104 54,3 D
41 Fa3 12 480 0,927 0,27 10,319 22,007 185 103,9 E
42 Fa4 10 236 0,811 0,17 3,087 8,772 95 74,3 E

5 (OV) SB41 13 0 52,2 E
5 (OV) SB42 14 6 41,8 E
6 (OV) SB45 15 7 44,8 E
6 (OV) SB46 16 0 51,1 E
7 (6V) SB43 18 0 52,2 E
7 (6V) SB44 17 0 52,2 E

Gesamt 3185 0,677 45,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]

1 Fu26 4 17 1 83 E

3 Fu23 4 17 1 56 D

3 Fu24 4 17 1 33 B

4 Fu22 4 21 1 54 C

6 Fu25 4 17 1 55 C

7 Fu21 4 21 1 74 E
Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei :KP2_Sz2.1 V2.3_NM.amp
Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main e
Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3 —_——
Stunde : Nachmittagliche Spitzenstunde
Freigabezeit [s
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 480 0,449 0,54 0,486 7,718 76 14,0 A
12 Fal 2 481 0,450 0,54 0,488 7,740 76 14,0 A
13 Fa2 1 372 0,709 0,27 1,683 10,091 94 41,4 C*
31 Fa5 9 415 0,434 0,49 0,455 7,184 72 16,6 A
32 Fa6 8 459 1,043 0,22 22,129 33,604 263 216,1 F
33 Fa6 8 460 1,045 0,22 22,413 33,913 265 218,4 F
41+42 Fa3 12,10 709 1,387 0,16 100,759 118,484 840 747,5 F
41 Fa3 12 380 0,642 0,30 1,174 9,409 89 34,4 B
42 Fa4 10 329 1,388 0,12 47,723 55,948 425 764,4 F
5 (OV) SB41 13 0 52,2 E
5 (OV) SB42 14 4 40,9 E
6 (OV) SB45 15 5 458 E
6 (OV) SB46 16 0 51,1 E
7 (6V) SB43 18 0 52,2 E
7 (OV) SB44 17 0 52,2 E
Gesamt 3385 0,751 147,8
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fu26 5 14 1 83 E
3 Fu23 5 14 1 54 C
3 Fu24 5 14 1 32 B
4 Fu22 9 27 1 56 D
6 Fu25 5 14 1 56 D
7 Fu21 9 27 1 73 E
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei :KP2_Sz2.1 V2.3_VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main

Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3 Anpassung
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde

I

Freigabezeit [s
Signalgrupp BeginngEnde D[a]uerO|||||||||1|O|||||||||2|c7||||||||3|c?|||||||Tl|?||||||||5|c:||||||||6|c|)||||||||7|(?||||||||8|(|)|||||||?0
Fal 41 84 43
rz | 6 | o1 | 13 T .
Fa3 79 16 27
Fa4 88 15 17
F6 | 38 | 5 | 20 i
SB41 62 68 6 -j
ssiz | % | 54 | 10 Dl
SB43 62 67 5 -j
SB44 20 25 5 -]
SB45 37 50 13 _j
SB46 20 27 7 -j
Fu2l 83 10 17 - -
Fu23 63 7 34
Fu24 63 30 57
Fu25 65 10 35
Fu26 29 34 5 -

R R LR RN RRRR) R R RNl AR RARRY LARRNLRRS LARRN AR ARANRRRRY LRRRNARRS LARRN AR
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Gmnpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel

AMPEL Version 6.3.9

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3 Anpassung

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv

SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

11 Fal 2 415 0,433 0,49 0,453 7,177 72 16,6 A
12 Fal 2 416 0,434 0,49 0,455 7,199 72 16,6 A
13 Fa2 1 296 0,722 0,21 1,797 8,684 85 48,8 C
31 Fa5 9 622 0,643 0,51 1,188 12,511 117 20,4 B*
32 Fa6 8 353 0,783 0,23 2,697 10,974 103 53,9 D
33 Fa6 8 354 0,785 0,23 2,740 11,046 104 54,3 D
41 Fa3 12 480 0,795 0,31 3,051 14,034 126 46,6 C
42 Fa4 10 236 0,676 0,20 1,379 6,837 77 47,5 C

5 (OV) SB41 13 0 52,2 E
5 (OV) SB42 14 6 41,8 E
6 (OV) SB45 15 7 44,8 E
6 (OV) SB46 16 0 51,1 E
7 (6V) SB43 18 0 53,3 E
7 (6V) SB44 17 0 53,3 E

Gesamt 3185 0,652 35,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]

1 Fu26 4 17 1 85 E

3 Fu23 4 17 1 56 D

3 Fu24 4 17 1 33 B

4 Fu22 4 21 1 57 D

6 Fu25 4 17 1 55 C

7 Fu21 4 21 1 73 E
Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Darmstadt




Signalzeitenplan

Datei :KP2_Sz2.1 V2.3_NM.amp
Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main e
Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3 Anpassung ——
Stunde : Nachmittagliche Spitzenstunde
Freigabezeit [s
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3 Anpassung

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 480 0,488 0,50 0,578 8,513 82 17,0 A
12 Fal 2 481 0,489 0,50 0,580 8,538 82 17,0 A
13 Fa2 1 372 0,810 0,23 3,337 12,130 110 58,8 D
31 Fa5 9 415 0,434 0,49 0,455 7,184 72 16,6 A
32 Fa6 8 459 0,907 0,26 8,398 19,519 164 92,2 E
33 Fa6 8 460 0,909 0,26 8,566 19,717 165 93,4 E
41 Fa3 12 380 0,642 0,30 1,174 9,409 89 34,4 B
42 Fa4 10 329 0,899 0,19 6,674 14,710 131 101,3 E
5 (OV) SB41 13 0 53,3 E
5 (OV) SB42 14 4 39,9 D
6 (OV) SB45 15 5 43,8 E
6 (OV) SB46 16 0 53,3 E
7 (6V) SB43 18 0 53,3 E
7 (6V) SB44 17 0 53,3 E
Gesamt 3385 0,689 52,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fu26 5 14 1 85 E
3 Fu23 5 14 1 54 C
3 Fu24 5 14 1 35 B
4 Fu22 9 27 1 56 D
6 Fu25 5 14 1 56 D
7 Fu21 9 27 1 73 E
Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.

AMPEL Version 6.3.9
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen
:KP3_Sz2.1 V2.3 VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main

Knoten : Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Signalzeitenplan

Datei :KP3_Sz2.1 V2.3_VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main
Knoten : Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main Stadt:
Knotenpunkt: Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3 Datum:_25.07.2024
Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: BF
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
21 K2 6 87 0,097 0,48 0,059 1,250 20 13,1 A
22 K1 4,5 843 0,888 0,49 8,868 27,869 230 54,2 D
31 K4 8,9 7 0,069 0,07 0,041 0,205 8 40,8 C
32 K3 7 42 0,412 0,07 0,404 1,412 27 54,6 D
41+42 K6 12,10, 11 724 0,882 0,29 7,756 25,027 212 64,5 D
41 K6 12 38 0,109 0,18 0,068 0,864 15 31,7 B
42 K5 10, 11 686 0,882 0,41 7,604 23,446 201 59,7 D
Gesamt 1703 0,830 56,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
3 21 4 10 1 63 D
Gesamtbewertung: D

AMPEL Version 6.3.9
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Signalzeitenplan

Datei :KP3_Sz2.1 V2.3_NM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main
Knoten : Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3
Stunde : Nachmittagliche Spitzenstunde
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main Stadt:
Knotenpunkt: Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V2.3 Datum:_25.07.2024
Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: BF
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
21 K2 6 71 0,111 0,32 0,070 1,317 20 21,8 B
22 K1 4,5 771 0,762 0,51 2,460 17,888 152 26,3 B
31 K4 8,9 64 0,320 0,10 0,270 1,757 24 42,5 C
32 K3 7 81 0,243 0,17 0,182 1,941 26 34,6 B
41 K6 12 10 0,075 0,07 0,045 0,280 7 40,6 C
42 K5 10, 11 678 0,782 0,44 2,846 17,329 148 334 B
Gesamt 1675 0,696 30,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 21 4 10 1 86 F
Gesamtbewertung: F
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Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main

Knoten : Ratsweg / Ostparkstraf3e / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V3
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Signalzeitenplan

Datei :KP1_Sz2.1 V3 _VM.amp

Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main

Knoten : Ratsweg / Ostparkstral3e / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V3
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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21 82 | 7 15 - -
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26 62 12 40
27 13 68 55
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V3

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.

07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 463 0,471 0,50 0,535 8,107 79 16,7 A
12 1 463 0,471 0,50 0,537 8,109 79 16,7 A
13 5 339 1,937 0,09 83,021 91,496 656 1748,9 F
21 8 6 88 0,364 0,12 0,331 2,352 30 41,2 C
22 4 4,5 142 0,544 0,13 0,728 4,045 46 46,5 C
31 2 8,9 454 0,403 0,59 0,398 6,521 68 11,3 A
32 2 8 455 0,403 0,59 0,398 6,533 68 11,3 A
33 6 7 198 0,649 0,16 1,193 5,843 61 49,8 c
41 3 12 159 0,607 0,13 0,967 4,715 51 50,1 D
42+41 3 10, 11, 12 725 2,210 0,16 199,409 217,534 1482 2226,6 F
42 3 10, 11 566 2,160 0,13 152,925 167,075 1155 2140,3 F
5 (OV) 41 13 6 23,0 C
6 (OV) 42 14 7 23,0 C
7 (Rad) 33 15 55 79,0 E
8 (Rad) 34 16 11 81,0 E
Gesamt 3406 0,992 663,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 21 34 57 1 75 E
1 25 34 57 1 63 D
2 24 38 68 1 43 C
2 28 38 68 1 43 C
4 23 1 25 A
4 27 1 35 B
5 26 34 57 1 50 C
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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21 63 79 16
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24 87 | 41 | 44
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26 43 83 40

27 86 | 49 53
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AMPEL Version 6.3.9

L LN L L LN AR LR RS AR RALRY LAARNLRARY LRRRS RRRR ERRRYRRRRY LARRN RRRRY
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/eelb, |:|:Grtmpfei|, |:|:Gelbblinker, B=Dunkel

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Ostparkstrae / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V3

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 469 0,488 0,49 0,576 8,441 81 17,6 A
12 1 469 0,488 0,49 0,576 8,442 81 17,6 A
13 5 118 0,667 0,09 1,259 4,116 46 65,3 D
21 8 165 0,618 0,13 1,019 4,915 52 50,6 D
22+21 4 4,5,6 501 1,291 0,18 58,636 71,161 515 581,1 F
22 4 4,5 336 1,268 0,13 37,727 46,127 348 551,5 F
31 2 8,9 534 0,466 0,58 0,525 8,240 79 12,6 A
32 2 8 535 0,466 0,58 0,525 8,258 79 12,6 A
33 6 7 128 0,384 0,17 0,364 3,213 37 37,3 C
41 3 12 251 0,815 0,16 3,212 9,281 87 74,3 E
42+41 3 10, 11, 12 618 1,424 0,21 93,650 | 109,100 768 812,6 F
42 3 10, 11 367 1,192 0,16 32,337 41,512 318 416,0 F
5 (OV) 41 13 4 23,0 C
6 (OV) 42 14 5 23,0 C
7 (Rad) 33 15 14 78,0 E
8 (Rad) 34 16 28 80,0 E
Gesamt 3423 0,774 245,2
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 21 34 57 1 74 E
1 25 34 57 1 63 D
2 24 38 68 1 46 C
2 28 38 68 1 45 C
4 23 1 29 A
4 27 1 37 B
5 26 34 57 1 50 C
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / OstparkstraRe / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V3 Anpassung

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 463 0,815 0,29 3,584 14,350 127 52,5 D
12 1 463 0,817 0,29 3,627 14,400 127 52,8 D
13 5 339 0,815 0,21 3,401 11,475 105 63,2 D
21 8 6 88 0,364 0,12 0,331 2,352 30 41,2 C
22 4 4,5 142 0,225 0,32 0,164 2,758 34 23,2 B
31 2 8,9 454 0,855 0,28 5,083 15,834 142 65,3 D
32 2 8 455 0,855 0,28 5,099 15,874 142 65,3 D
33 6 7 198 0,649 0,16 1,193 5,843 61 49,8 c
41 3 12 159 0,221 0,37 0,160 2,899 35 20,4 B
42+41 3 10, 11, 12 725 0,881 0,39 7,674 24,502 201 58,9 D
42 3 10, 11 566 0,786 0,37 2,899 15,490 135 39,9 C
5 (OV) 41 13 6 37,1 D
6 (OV) 42 14 7 35,3 D
7 (Rad) 33 15 55 61,0 D
8 (Rad) 34 16 11 64,0 D
Gesamt 3406 0,794 56,8
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 21 34 57 1 56 D
1 25 34 57 1 35 B
2 24 38 68 1 55 C
2 28 38 68 1 61 D
4 23 1 43 C
4 27 1 63 D
5 26 34 57 1 36 B
Gesamtbewertung: D

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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1 11 | 41 30

2 11 47 36
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / OstparkstraRe / Am Bornheimer Hang, Sz 2.1 V3 Anpassung

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 1 2,3 469 0,692 0,34 1,541 11,629 106 33,6 B
12 1 469 0,692 0,34 1,541 11,630 106 33,6 B
13 5 118 0,667 0,09 1,259 4,116 46 65,3 D
21 8 165 0,618 0,13 1,019 4,915 52 50,6 D
22+21 4 4,5,6 501 0,753 0,30 2,264 13,574 119 40,6 C
22 4 4,5 336 0,564 0,30 0,806 7,883 76 31,4 B
31 2 8,9 534 0,656 0,41 1,272 12,039 108 27,0 B
32 2 8 535 0,656 0,41 1,269 12,053 108 27,0 B
33 6 7 128 0,384 0,17 0,364 3,213 37 37,3 C
41 3 12 251 0,422 0,30 0,431 5,459 57 27,8 B
42+41 3 10, 11, 12 618 0,834 0,35 4,442 18,621 157 48,4 C
42 3 10, 11 367 0,618 0,30 1,041 8,925 85 33,4 B
5 (OV) 41 13 4 30,1 D
6 (OV) 42 14 5 335 D
7 (Rad) 33 15 14 67,0 D
8 (Rad) 34 16 28 66,0 D
Gesamt 3423 0,678 36,4
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw, max QSsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 21 34 57 1 61 D
1 25 34 57 1 47 C
2 24 38 68 1 54 C
2 28 38 68 1 56 D
4 23 1 37 B
4 27 1 51 C
5 26 34 57 1 41 C
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.9
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Projekt : Europaische Schule Frankfurt am Main
Knoten : Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V3
Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
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Signalzeitenplan

Datei :KP2_Sz2.1 V3 VM.amp
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Stunde : Vormittagliche Spitzenstunde
Frei zei
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V3

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 415 0,423 0,50 0,435 7,018 70 15,9 A
12 Fal 2 416 0,424 0,50 0,437 7,040 71 15,9 A
13 Fa2 1 296 0,687 0,22 1,474 8,266 81 44,4 C
31 Fa5 9 361 0,383 0,51 0,364 5,851 65 14,8 A
32 Fa6 8 484 1,068 0,23 25,996 38,096 300 241,1 F
33 Fa6 8 484 1,068 0,23 25,996 38,096 300 241,1 F
41 Fa3 12 518 1,000 0,27 19,302 32,252 258 167,2 E
42 Fa4 10 236 0,811 0,17 3,087 8,772 95 74,3 E
5 (OV) SB41 13 0 52,2 E
5 (OV) SB42 14 6 41,8 E
6 (OV) SB45 15 7 44,8 E
6 (OV) SB46 16 0 51,1 E
7 (6V) SB43 18 0 52,2 E
7 (6V) SB44 17 0 52,2 E
Gesamt 3223 0,759 114,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fu26 4 17 1 83 E
3 Fu23 4 17 1 56 D
3 Fu24 4 17 1 33 B
4 Fu22 4 21 1 54 C
6 Fu25 4 17 1 55 C
7 Fu21 4 21 1 74 E
Gesamtbewertung: F
AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V3

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 480 0,449 0,54 0,486 7,718 76 14,0 A
12 Fal 2 481 0,450 0,54 0,488 7,740 76 14,0 A
13 Fa2 1 372 0,709 0,27 1,683 10,091 94 41,4 C*
31 Fa5 9 327 0,343 0,49 0,302 5,321 57 15,3 A
32 Fa6 8 503 1,143 0,22 35,140 47,715 360 322,5 F
33 Fa6 8 504 1,145 0,22 35,545 48,145 363 325,8 F
41+42 Fa3 12,10 721 1,389 0,17 102,754 120,779 854 750,3 F
41 Fa3 12 392 0,662 0,30 1,304 9,865 92 35,5 C
42 Fa4 10 329 1,388 0,12 47,723 55,948 425 764,4 F
5 (OV) SB41 13 0 52,2 E
5 (OV) SB42 14 4 40,9 E
6 (OV) SB45 15 5 458 E
6 (OV) SB46 16 0 51,1 E
7 (6V) SB43 18 0 52,2 E
7 (OV) SB44 17 0 52,2 E
Gesamt 3397 0,790 184,3
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 Fu26 5 14 1 83 E
3 Fu23 5 14 1 54 C
3 Fu24 5 14 1 32 B
4 Fu22 9 27 1 56 D
6 Fu25 5 14 1 56 D
7 Fu21 9 27 1 73 E
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V3 Anpassung

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 415 0,423 0,50 0,435 7,018 70 15,9 A
12 Fal 2 416 0,424 0,50 0,437 7,040 71 15,9 A
13 Fa2 1 296 0,722 0,21 1,797 8,684 85 48,8 C
31 Fa5 9 361 0,383 0,51 0,364 5,851 65 14,8 A
32 Fa6 8 484 0,934 0,27 11,119 22,937 192 109,5 E
33 Fa6 8 484 0,934 0,27 11,119 22,937 192 109,5 E
41 Fa3 12 518 1,000 0,27 19,302 32,252 258 167,2 E
42 Fa4 10 236 0,811 0,17 3,087 8,772 95 74,3 E
5 (OV) SB41 13 0 53,3 E
5 (OV) SB42 14 6 40,9 E
6 (OV) SB45 15 7 42,8 E
6 (OV) SB46 16 0 53,3 E
7 (6V) SB43 18 0 53,3 E
7 (6V) SB44 17 0 53,3 E
Gesamt 3223 0,722 75,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fu26 4 17 1 83 E
3 Fu23 4 17 1 56 D
3 Fu24 4 17 1 36 B
4 Fu22 4 21 1 53 C
6 Fu25 4 17 1 55 C
7 Fu21 4 21 1 74 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitéaten

Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main

Knotenpunkt: Ratsweg / Am Riederbruch, Sz 2.1 V3 Anpassung

Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt:

Datum:_25.07.2024

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 Fal 2 480 0,488 0,50 0,578 8,513 82 17,0 A
12 Fal 2 481 0,489 0,50 0,580 8,538 82 17,0 A
13 Fa2 1 372 0,851 0,22 4,663 13,584 121 72,0 E*
31 Fa5 9 327 0,343 0,49 0,302 5,321 57 15,3 A
32 Fa6 8 503 0,994 0,26 18,140 30,689 243 162,5 E
33 Fa6 8 504 0,996 0,26 18,404 30,987 245 164,4 E
41 Fa3 12 392 0,662 0,30 1,304 9,865 92 35,5 C
42 Fa4 10 329 0,899 0,19 6,674 14,710 131 101,3 E
5 (OV) SB41 13 0 53,3 E
5 (OV) SB42 14 4 39,9 D
6 (OV) SB45 15 5 43,8 E
6 (OV) SB46 16 0 53,3 E
7 (6V) SB43 18 0 53,3 E
7 (6V) SB44 17 0 53,3 E
Gesamt 3397 0,725 76,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fu26 5 14 1 85 E
3 Fu23 5 14 1 54 C
3 Fu24 5 14 1 35 B
4 Fu22 9 27 1 56 D
6 Fu25 5 14 1 56 D
7 Fu21 9 27 1 73 E
Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht beriicksichtigt werden.
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main Stadt:
Knotenpunkt:_ Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V3 Datum:_25.07.2024

Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde

Bearbeiter: BF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QSsvV
r.
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
21 6 6 87 0,064 0,72 0,038 0,671 13 3,7 A
22 1 5 586 0,592 0,52 0,925 11,056 106 18,2 A
31 5 9 7 0,012 0,38 0,007 0,116 5 17,5 A
32 2 7 42 0,154 0,18 0,102 0,989 21 32,6 B
41 3 11 694 0,515 0,71 0,650 8,558 86 7,7 A
42 4 10 30 0,095 0,17 0,058 0,693 13 32,4 B
Gesamt 1446 0,497 13,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl It SV
Zufahrt Arg ARrad W,max Q
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 21 4 10 1 50 C
Gesamtbewertung: C
AMPEL Version 6.3.9
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéaten
Projekt:_Europdische Schule Frankfurt am Main Stadt:
Knotenpunkt:_ Am Riederbruch / Am Riederbruch, Sz 2.1 V3 Datum:_25.07.2024
Zeitabschnitt: Nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: BF
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus; Los, tyj QsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
21 6 6 71 0,050 0,72 0,029 0,541 11 3,7 A
22 1 5 683 0,661 0,52 1,312 13,773 122 20,3 B
31 5 9 64 0,085 0,38 0,051 1,079 17 18,2 A
32 2 7 81 0,228 0,18 0,167 1,901 25 33,4 B
41 3 11 651 0,464 0,71 0,519 7,536 74 6,9 A
42 4 10 39 0,117 0,17 0,074 0,903 15 32,7 B
Gesamt 1589 0,494 15,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 21 3 19 1 50 C
Gesamtbewertung: C
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