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Der eigene Antrieb.
Feine Fahrrader
7. Juni - 14. September 2025

Pressekonferenz: Mittwoch, 11. Juni 2025, 11 Uhr
Er6ffnungsfeier: Mittwoch, 11. Juni 2025, 18 Uhr

Mit der Erfindung des Fahrrads entsteht das effizienteste mit Muskelkraft zu bewegende
Gefahrt. Mit ihm erweitert der Mensch mit zunehmender Beschleunigung seinen
Aktionsradius, mit ihm beginnt zugleich der individualisierte Verkehr.

Im Laufe seiner Uber drei Jahrhunderte wahrenden Entwicklungsgeschichte avanciert

das Fahrrad zu dem weltweit meist genutzten Verkehrsmittel. Gesellschaftliche und soziale
sowie politische und 6konomische Verhéltnisse pragten die Bedeutung dieses
Fortbewegungsmittels und mit ihm verbundene Zukunftsvisionen. Das Fahrrad war schon
immer mehr als ein Mittel zur Fortbewegung. So steht es auch fur Sport, Gesundheit,
Lifestyle und jenem Zusammenspiel von Gestaltung und ausgekligelter Funktionstechnik,
durch das es zu einem nahezu kultisch aufgeladenen Designobjekt wird.

Dass dabei das Design von Fahrradern mit der Geschichte technischer Innovationen und
Herstellungsverfahren eng verbunden ist, zeigt sich am Antrieb, der Federung und den
Laufrddern, aber besonders auch am Rahmen und dessen Materialien. Design und
Technologie verschmelzen zunehmend und immer wieder werden dabei die Grenzen des
Machbaren ausgelotet.

Die Ausstellung widmet sich den Hohepunkten des Fahrraddesigns aus drei Jahrhunderten.
Das Spektrum umfasst Modelle von Karl Drais' Laufmaschine tUber Hoch-, Nieder- und
Faltrader bis zum Alltagsrad oder Sportgerét von heute, aber auch verschiedene
Herstellungsverfahren vom handwerklichen Rahmenbau Uber die industrielle
Serienproduktion bis zum Fahrrad aus dem 3D-Drucker.

Mit den einst in Frankfurt am Main ansassigen Adlerwerken (ehemals Heinrich Kleyer AG),
dem 1889 in Offenbach am Main gegriindeten Arbeiter-Radfahrerbund Solidaritdt sowie der
1922 begonnenen Eigenproduktion gunstiger Fahrrader des Offenbacher Fahrradhaus
Frischauf werden lokale Unternehmen und Institutionen in den Blick genommen, die eine
zentrale Rolle in der Entwicklung und Verbreitung von Fahrradern im Deutschen Kaiserreich
und der Weimarer Republik einnahmen. Die hier ausgestellten Feinen Fahrrdder verleihen
dem Prinzip der Mobilitdt durch Korpereinsatz eine ansprechende Form und zeigen wie
Design das Radfahren und damit auch unsere Lebenswelt revolutioniert hat.
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ADLERWERKE
(ehemals Heinrich Kleyer AG)

Die Adlerwerke (ehemals Heinrich Kleyer AG) wurden 1880 in Frankfurt am Main gegrindet.
Als bedeutender Hersteller in der Fahrradindustrie spielte das Unternehmen eine zentrale
Rolle in der Entwicklung und Verbreitung von Fahrréddern im Deutschen Kaiserreich und in
der Weimarer Repubilik.

Der Weg zur Firmengriindung durch Heinrich Kleyer: der Werdegang des Griinders

Heinrich Kleyer wurde 1853 als funftes Kind des Mechanikers Wilhelm Kleyer (1822-1879) und
dessen Ehefrau Sophie geb. Hohn (1823-1869) in Darmstadt geboren. Nach seinem Studium
an der dortigen Technischen Hochschule, sammelte Kleyer seine ersten Berufserfahrungen
in einer Frankfurter Eisenwaren- und Maschinengesellschaft, in einem Siegener Walzwerk
und schlieB3lich bei der Maschinen-Import-Firma Biernatzki & Co. in Hamburg. Ein
Studienaufenthalt fihrte ihn 1879 nach Boston in die USA, wo er in der Fahrradfabrik
Sturtevant arbeitete und im amerikanischen Patentamt wertvolle Einblicke in aktuelle
Konstruktionsunterlagen erhielt. Aus Chicago brachte er sein Interesse rund um das neue
Verkehrsmittel Fahrrad mit.

Das Fahrrad als Fortbewegungsmittel
Begeisterung und Geschaft

Zurick in Deutschland grindete der technikbegeisterte Heinrich Kleyer am 1. Marz 1880 in
der BethmannstraBBe in Frankfurt am Main eine Maschinenhandlung mit einer
Fahrradabteilung. Zunachst verkaufte er importierte englische Hochréder, deren Technik und
Konstruktion ihn offenbar faszinierten. Doch schon ein Jahr nach Er6ffnung baute die
Maschinenfabrik Spohr und Krémer Hochrader nach Zeichnungen und Patenten Heinrich
Kleyers.

Aus der 1880 etablierten Heinrich Kleyer GmbH ging spéter die Aktiengesellschaft Adler
Fahrradwerke vorm. Heinrich Kleyer AG hervor. Der gut florierende Fahrradhandel wurde
1885 in die Frankfurter GutleutstraBe ausgelagert. Zum Geschéft gehdrte ein groBer
Ubungssaal, in dem das Fahren und der Umgang mit Fahrrédern trainiert werden konnte. Um
die Popularitat des Fahrrads zu steigern, griindete Heinrich Kleyer 1881 einen der ersten
deutschen Fahrradclubs, den Frankfurter Bicycle Club.

Aufstieg zur Weltfirma

Heinrich Kleyer stellte seine Fahrrader nicht nur auf Messen und Ausstellungen in Europa
aus. Er prasentierte sie auch in den Vereinigten Staaten, wo seine Produkte auf der
Weltausstellung in Chicago 1893 mit einer Goldmedaille ausgezeichnet wurden. Seine
Begeisterung wurde offenbar nicht nur durch technisches Interesse, sondern auch durch
sportlichen Ehrgeiz befeuert. Bereits 1894 belegte Heinrich Kleyer bei einem Dreiradrennen
in Leipzig den zweiten Platz.
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Auch Michael Herty aus Steinheim bei Hanau hatte bei diesem Rennen Erfolg auf einem Rad
aus Kleyers Produktion. Nach seiner Karriere im Radrennsport betrieb Herty eine Vertretung
fur Adler-Produkte.

Umzug in das neue Produktionsgebaude im Gallusviertel

Die ersten modernen Niederrader wurden schon 1886 unter dem Markennamen Adler
hergestellt. Fur die Ausweitung der Produktion und um die Ausfuhrung staatlicher
GroBauftrage zu gewéhrleisten, liel3 Kleyer auf 18.000 Quadratmetern eine Fabrik im
Frankfurter Gallusviertel errichten.

Die Frankfurter Traditionsfirma schrieb Industriegeschichte. Bis in die 1930er Jahre wuchs
die Produktpalette weit Uber Fahrradder hinaus. Zudem spielte das Unternehmen eine
bedeutende Rolle als Arbeitgeber fiir die Stadt Frankfurt am Main und beschéaftigte bereits in
den 1920ern rund 10.000 Angestellte.

Entwicklung und technischer Fortschritt

Um die Jahrhundertwende stellte die Firma Adler ein Fahrrad mit Kardangetriebe her. Das
Modell Adler Kettenlos wurde zunachst mit einem amerikanischen Winkelgetriebe (Sager)
ausgestattet. Dieses wurde in den Folgejahren durch ein Kegelradgetriebe ersetzt. Als erste
Firma in Deutschland statteten die Adlerwerke Fahrrader serienmafig mit Luftreifen aus und
beteiligten sich an der Grindung der Dunlop Pneumatic Tyre GmbH in Hanau. Die Adler-
Rader mit Dunlop-Reifen waren teurer als jene mit Pneus anderer Firmen, was auf
Qualitatsunterschiede schlieBen lasst.

Umwandlung in eine Aktiengesellschaft: Die Adlerwerke
Erweiterung der Produktion: Schreibmaschinen, Motorrdder und Autos

Am 1. Juli 1895 erfolgte die Umwandlung des Unternehmens in Adler Fahrradwerke vorm.
Heinrich Kleyer AG, deren Geschicke Heinrich Kleyer als Aufsichtsratsvorsitzender bis zu
seinem Tod 1932 lenkte.

Nahezu zeitgleich mit der Fertigstellung des 100.000. Fahrrads im Jahr 1898 wurde in der
GutleutstralBe das erste sogenannte Velodrom erdffnet. Mit dem Jahrhundertwechsel wurde
die Adler-Produktpalette um Schreibmaschinen, ab 1901 um Motorrdder und ab 1904 um
Autos erweitert. Walter Gropius, der Griinder des Bauhauses und Vertreter einer Architektur
des industriellen Zeitalters, entwarf flir das Unternehmen Karosserien und Bauteile. In den
ersten Jahrzehnten des 20. Jahrhunderts produzierten die Adlerwerke zudem Motoren fur
verschiedene Fahrzeugtypen und sogar fur Luftschiffe.

Adler-Fahrrader: Produktionssteigerung, Modellvielfalt und Werbung
Adler-Fahrrader wurden in zunehmend gréBeren Stickzahlen und verschiedenen Varianten

hergestellt: Tourenrader, Luxusmodelle fir Damen und fur Herren, StraBen- und
Bahnrennréder, Jugendréder, Tandems, Drei-, Vier- und Sechssitzer sowie Transportrader,
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viele davon in verschiedenen RahmengroéBen. Bis Anfang des 19. Jahrhunderts wurde noch
die englische ,Freewheel“-Nabe (Freilauf mit Ricktrittsbremse) eingebaut. Da Kleyer aber
ungern Patentgeblhren zahlte, wurde eine eigene Freilaufnabe konstruiert und ab 1906 als
Adler-Freilauf eingebaut. Auf Adler-Rédern errungene sportliche Erfolge bei Rennen und
Meisterschaften nutzte die Firma als Werbung flur ihre Produkte. Der Katalog von 1901 listete
Uber 8200 solcher Errungenschaften, und im Katalog von 1905 wurden Uber 20
verschiedene Modelle angeboten. Der Werbeslogan mit dem sportlichen Appell ,Radler, fahr
Adler!* wurde zum geflugelten Wort.

Bis in die 1930er Jahre

Werbeslogans, wie ,Adler fir den anspruchsvollen K&dufer” vermittelten in den 1930ern
Selbstbewusstsein dank fortwdhrend neuer technischer Entwicklungen und
Fertigungsqualitat sowie Stolz auf die eigenen Produkte. Ein besonderer Erfolg war das 1934
zuerst von Adler gebaute 3-Gang-Wechselgetriebe im Tretlager. Ebenfalls gut verkauft
wurde ein Fahrrad, das mit einem 2-Gang-Getriebe und einem 1 ¥4-PS-Sachs-Motor
ausgestattet war. Es handelte sich hierbei durchaus um Fahrzeuge fir den Alltagsgebrauch.

Ristungsproduktion, Zwangsarbeit und AuBBenlager KZ-Katzbach: Die Nachkriegsjahre
und das Ende der Fahrzeugproduktion

Nach dem Stellenabbau infolge der Weltwirtschaftskrise profitierten die Adlerwerke - so wie
viele Industriebetriebe - wadhrend des Zweiten Weltkrieges von staatlichen
RUstungsauftragen. Die Firma hatte bereits im Ersten Weltkrieg Ristungsauftrage
angenommen. Eine Erweiterung des Fabrikgeldndes wurde 1938 durch die Vertreibung
judischer Unternehmer moglich, die Grundstlcke zwischen den beiden
Produktionsstandorten der Adlerwerke im Gallus Viertel der Stadt Frankfurt besessen hatten.
In den letzten Jahren des Zweiten Weltkrieges wurde die RUstungsproduktion zunehmend
mit Zwangsarbeiter:innen und insbesondere mit KZ-Haftlingen betrieben. Der Studienkreis
Deutscher Widerstand 1933-1945 e.V. spricht von 1.616 Menschen aus elf Nationen, die
unter duBerst schlechten Bedingungen in den Adlerwerken gefangen gehalten und zur Arbeit
in der Fabrik und im Stadtteil gezwungen wurden. Zwischen 1944 und Mérz 1945 wurde auf
dem Geladnde das KZ-Katzbach, ein Aul3enlager des Konzentrationslagers Natzweiler-
Struthof, eingerichtet. Haftlinge aus den Konzentrationslagern in Buchenwald und Dachau
wurden zur Zwangsarbeit in den Adlerwerken rekrutiert. Die meisten der dort internierten
Menschen Uberlebten das Kriegsende nicht. Sie starben in Folge der unmenschlichen
Behandlung in Frankfurt, oder nach der Verlegung in andere Konzentrationslager sowie auf
dem Todesmarsch zum KZ-Buchenwald. Nachdem die Besatzungsmachte das Werk 1948
zurlckgegeben hatten, wurde die Produktion von Fahrrédern, Motorradern sowie Buro- und
Werkzeugmaschinen wiederaufgenommen. Durch den Zusammenschluss der Adler AG mit
der Firma Triumph entstand die Triumph-Adler AG. Mit der Ubernahme durch die Firma
Grundig im Jahr 1957 endete auch der Fahrzeugbau. Seit 2015 widmet sich der Fdrderverein
fur die Errichtung einer Gedenk- und Bildungsstatte KZ-Katzbach/Adlerwerke der
geschichtlichen Aufarbeitung und der Aufrechterhaltung einer Erinnerungsstatte. Der
Geschichtsort Adlerwerke: Fabrik, Zwangsarbeit, Konzentrationslager dient heute als
lebendige Gedenk- und Bildungsstatte. Betrieben wird er vom Studienkreis Deutscher
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Widerstand 1933-1945 e.V. und unterstltzt vom Forderverein fur die Errichtung einer
Gedenk- und Bildungsstéatte KZ-Katzbach in den Adlerwerken sowie von der Stadt Frankfurt
am Main.

Arbeiter-Radfahrerbund Solidaritat

Fahrrader gehorten bis in die 1890er Jahre zu den Privilegien besitzender Schichten. Um die
Jahrhundertwende hatte ein einfacher Industriearbeiter flir den Erwerb eines Fahrrads noch
ungefahr ein Achtel seines Jahreslohns aufbringen mussen. Erst mit der deutlichen
Preissenkung fur Fahrrader ab 1900 wurde dieses Fortbewegungsmittel auch fur die
Arbeiterschaft interessant.

Um die eigenen Interessen besser vertreten zu kdnnen, organisierten sich Arbeiter:innen in
entsprechenden Radsportblinden. 1896 kamen die Delegierten von Binden aus zwolf
deutschen Stadten nach Offenbach am Main, um den Arbeiter-Radfahrerbund Solidaritédt ins
Leben zu rufen. Die Vereinigung konnte die Zahl der Mitglieder von knapp 500 im
Grundungsjahr auf ca. 148.500 im Jahr 1913 steigern. Der Fokus lag zunachst auf dem
Touren- und Wanderfahren als MaBnahme zur kérperlichen Erholung. Spéter kamen
Kunstradfahren und andere Saalradsportarten hinzu.

Ab Mitte der 1920er Jahre wurden im Verband zunehmend Motorradfahrer-Abteilungen
gegrindet, weshalb er sich 1928 in Arbeiter-Rad- und Kraftfahrerbund Solidaritdt (ARKBS)
umbenannte. Obwohl der ARKBS durch Krieg (1914-1918), Inflation (1923) und
Weltwirtschaftskrise (1929) immer wieder Federn lassen musste, konnte er sich mit 330.000
Mitgliedern bis 1930 zur gréBten Radfahrerorganisation in der Weimarer Republik entwickeln.

Unmittelbar nach Hitlers Machtergreifung 1933 wurde der ARKBS verboten, das Eigentum,
bestehend aus Sportanlagen, Wohnungen und dem Fahrradwerk, beschlagnahmt und
nationalsozialistischen sowie gleichgeschalteten birgerlichen Radfahrervereinen tbereignet.

1949 erwachte der Arbeiter-Rad- und Kraftfahrerbund Solidaritdt wieder zu neuem Leben,
sowie ein Jahr zuvor der Bund Deutscher Radfahrer (BDR). Der Radsport war somit der
einzige Sport, fir den es in Deutschland nach dem Krieg gleich zwei Spitzenorganisationen
gab. Mit einem Unterschied: Der BDR wurde in den 1950 gegrindeten Deutschen Sportbund
(DSB) aufgenommen, der Arbeiter-Rad- und Kraftfahrerbund Solidaritdt jedoch nicht. Damit
waren seine Mitglieder von allen offiziellen Wettbewerben auf nationaler und internationaler
Ebene ausgeschlossen, was zu einer Welle von Austritten fihrte. 1964 strich der Verband
das Wort ,Arbeiter” aus seinem Namen und nannte sich fortan nur noch Rad- und
Kraftfahrerbund Solidaritdt (RKBS). Nach mehrjghrigem Rechtsstreit trat 1977 ein Urteil des
Bundesgerichtshofs in Karlsruhe in Kraft, das den DSB dazu zwang, den RKBS als Mitglied
aufzunehmen und mit dem BDR gleichzustellen. Heute nimmt der RKBS im deutschen
Radsport nur noch eine marginale Rolle ein. Er ist mit seinen 38.000 Mitgliedern vor allem
im Saal- und Rollsport aktiv und engagiert sich in der Jugendarbeit.
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Fahrradhaus Frischauf

Um den Mitgliedern des Arbeiter-Radfahrerbund Solidaritat glinstige, oftmals gebrauchte
Fahrrédder anzubieten, griindete der Verbund zahlreiche genossenschaftlich organisierte
Fahrradhauser.

Die Ausgangsbasis daflr bildete eine bereits seit Ende der 1890er Jahre in Berlin
bestehende Einkaufsgenossenschaft flir Fahrrader und Zubehor, die 1906 den Namen
Fahrradhaus Frischauf erhielt. Anfang 1911 zog man in das in Offenbach am Main neuerbaute
Bundeshaus und besal3 nur drei Jahre spéater bereits 28 Filialen und 60 Verkaufsstellen.

Im Jahr 1922 wurde dann in der Sprendlinger Landstraf3e 220-224 mit der Produktion
eigener, kostenglnstiger Damen- und Herrenfahrrédder sowie Fahrradzubehdr begonnen.
Wegen der steigenden Nachfrage musste die Produktionsstatte in Offenbach standig
erweitert werden, sodass ab 1927 in funf Fertigungshallen bereits 20.000 R&der, und ab
1928 sogar 50.000 R&der pro Jahr hergestellt werden konnten.

Drei Jahre nach der 1933 erfolgten Beschlagnahme und Enteignung durch die Nazis wurde
das Fahrradhaus Frischauf vom Unternehmer Hugo Mayweg erworben und unter dem
Firmennamen Mayweg Werk Frischauf weitergeflihrt. 1938 entstand daraus die REX-
Maschinenbaugesellschaft mbH, die nun Ristungsguter herstellte. 1949 konnte das
Fahrradhaus Frischauf den Betrieb zwar erneut aufnehmen, musste ihn aber wegen der
UbergroBen Konkurrenz auf dem deutschen Fahrradmarkt und permanenter Kapitalschwache
1955 endgliltig einstellen. Seit 2016 werden in Frankfurt am Main unter dem Markenamen
Frischauf wieder Fahrrader gebaut, die mit dem urspringlichen Unternehmen jedoch nichts
zu tun haben

Design-Fahrrader fiir alle?

Seit den 1970er Jahren brachten Umweltschutzbestrebungen und ein verédndertes
Problembewusstsein ein Umdenken und eine Renaissance des Fahrrads als
Fortbewegungsmittel mit sich. Die durch den Deutschen Sportbund (DSB) ausgeldste
Trimm-Dich-Bewegung, die Oko-Bewegung im Kampf gegen die durch Industrialisierung und
Urbanisierung verursachte Verschmutzung von Wasser, Boden und Luft sowie der
zunehmende Verkehrsinfarkt in den Innenstadten trugen zur Wiederentdeckung des
Fahrrades als alternatives Verkehrsmittel bei. Das Fahrrad avancierte zum Lifestyle-Produkt
und mithin stiegen das Interesse und der Spal3 an gut gestalteten und mafBangefertigten
Sportréddern. Bald wurden fur das verbreitete Alltagsfahrzeug spezifische Merkmale,
Funktionen und Designs interessant, was dazu flihrte, dass das Angebot an Fahrradern sich
zunehmend ausdifferenzierte. Carbonfaserverstarkter Kunststoff, Aluminium und Magnesium
- oft im Mix mit traditionellen Herstellungsweisen - wurden fir Innovationen in Design,
Verarbeitung und Funktionalitédt genutzt.
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So wurde in den letzten 60 Jahren durch verschiedene Anséatze und Ideen im produktiven,
handwerklichen und technischen, aber eben auch im gestalterischen Bereich das Fahrrad
neudefiniert. Wenngleich innovative Desighs und Materialien inzwischen auch
massentaugliche Modelle pragen, bestimmen nach wie vor Qualitdtsunterschiede und
Marketingstrategien die Preisgestaltung.

Die Ausstellung Der eigene Antrieb. Feine Fahrréder ist eine Kooperation des Museum
Angewandte Kunst mit dem Deutschen Fahrradmuseum, Bad Briickenau und der Neuen
Sammlung, Minchen.
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Kinder und Jugendliche unter 18 Jahren sowie Studierende der Goethe-Universitat Frankfurt, der Stadelschule

und der HfG Offenbach frei
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Natali-Lina Pitzer, Lucy Nixon, Katja Kummerfeldt und Alice Morineau-Anthonioz
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