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Datenquellen und Methodik

» System reprasentativer Verkehrserhebungen (SrV)

» Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten der Frankfurter:innen;
Pendler.innenverkehre, Logistik etc. sind nicht enthalten

» Grundgesamtheit ist die Frankfurter Wohnbevolkerung ab 14 Jahren,
die GrolRe der durch geschichtete Zufallsauswahl gezogenen
Stichprobe betrug 2.106 Personen

» Abgefragt wird das Verkehrsverhalten an einem mittleren Werktag
aul3erhalb von Ferien und Feiertagen

» Funf-Jahres-Turnus, zuletzt 2018, insgesamt seit 1998

» Zahlreiche Teilnehmerstadte und -regionen bundesweit, seit 2013
erganzend auch der Grof3sraum Rhein-Main (Auftraggeber RMV)

» Erstmals in 2023 qualitative Fragen zu Zufriedenheit mit und Situation
in den verschiedenen Verkehrsmitteln




Entwicklung wichtiger Strukturdaten
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Grundlast
und Spitzenlast

Wenn folgend von Grundlast die Rede
ist, umfasst dies die von den
Frankfurter:innen selbst an mittleren
Werktagen erzeugte Mobilitat. Diese ist
Untersuchungsgegenstand von
,Mobilitat in Stadten — SrV*.

Die Spitzenlast entsteht, wenn zu den
Verkehrsspitzenzeiten weitere Verkehre
hinzutreten wie Berufspendler:innen,
Besucher:innen, Wirtschafts- und
Logistikverkehre etc.

Typische Tagesganglinie des Frankfurter MIV




Glossar

» Verkehrsmittelwahl:
Die individuelle Entscheidung, einen Weg mit dem gewahlten
Verkehrsmittel zurickzulegen

» Modal Split/Modal Share:
Gibt die prozentuale Verteilung der Gesamtheit der individuellen
Verkehrsmittelwahlen auf die jeweiligen Verkehrsmittel an

» Verkehrsleistung:
Produkt aus Weg der Person mal der Lange des zurlckgelegten Weges
(Personenkilometer)

» Binnenverkehr:
Nur Wege innerhalb des Frankfurter Stadtgebietes, 88% aller
zuruckgelegten Wege entfallen auf den Binnenverkehr

» Gesamtverkehr:
Alle Wege, einschlieRlich der Wege aulderhalb Frankfurts (fur die
Berechnung der Verkehrsleistung werden diese bei 100 km gekappt)




Verkehrsmittelwahl im Gesamtverkehr
(Modal Split) 2003-2023

100% -
9.096_
80% -
70% -
60% -
50% -
20% |
30% -
20% -
10% -

0% | |
Gesamtverkehr

Gesamtverkehr Gesamtverkehr Gesamtverkehr Gesamtverkehr

2003

2008 2013 2018 2023

sMIV = OPNV 1Fahrrad  m zu FuR




Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr
(Modal Split) 2003-2023
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Wahl der Hauptverkehrsmittel
Im Stadtevergleich

zu FuR Fahrrad OPNV MIV

Beriin %2 179

Munchen 31,7 22,8

Frankfurt am Main 19,7 19,8

Dusseldorf 18,2 18,3 29,8
Leipzig 19,8 16,2

Bremen

Dresden

Duisburg

Bochum

Mannheim 31,6

Karlsruhe 31,5

Augsburg 30,2 19,5 14,9 35,4
Wiesbaden 335 | 84 164

*) Modal Split der Hauptverkehrsmittel (Gesamtverkehr) 2023




Beliebtheit von Verkehrsmitteln
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Bewertung der Verkehrssituation
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Kilometer pro Person + Tagin %

Anteilige Verkehrsleistung 2013-2023
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Anteile an Wegelangenklassen pro
Verkehrsmittel im Gesamtverkehr 2018-2023

80,8




Tagliche Verkehrserzeugung der
Frankfurter:innen 1998-2023
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Sharing & Micro Mobility

Nutzungshaufigkeit im Gesamtverkehr

Anteil an den Personen ab 14 Jahren in %
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Prozentuale Entwicklung des KFZ-
Verkehrsaufkommens (Kordonzahlung)
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Fazit

» FuBverkehr boomt!
Auch in Frankfurt am Main hat die Kombination aus verandertem Mobilitatsverhalten, Corona-
Pandemie und veranderten Arbeitszeitmodellen zu einem signifikanten Anstieg des
FuBverkehrsanteils im Modal Split um 11% auf nun 37% im Gesamtverkehr geflhrt.

» Umweltverbund dominiert die Verkehrsmittelwahl .
Im Binnenverkehr betragt der Modal Share des Umweltverbundes (FuB, Rad, OPNV) 82%, im
Gesamtverkehr 77%. In der Verkehrserzeugung der Frankfurter:innen an mittleren Werktagen
stellen die 625.000 Wege mit dem Auto den niedrigsten Wert seit 1998 dar. Die hierdurch
freigemachten Netzkapazitaten kommen mit dem Auto Pendelnden, Wirtschafts- und
Logistikverkehren sowie — als umnutzbare Flachenreserve — dem Rad- und FulRverkehr zugute.

» Zu FuB gehen macht Freude
Die Verkehrssituation im FuRverkehr von 71% der Befragten mit sehr gut oder gut bewertet,
88% geben an, gern zu FuB zu gehen.

» Uberwiegend zufrieden mit dem Auto unterwegs
55% der Befragten fahren gern mit dem Auto, die Verkehrssituation fur den Autoverkehr
bewerten 32% mit sehr gut oder gut, nur 15% halten sie fur mangelhaft bis ungenugend.

» Mehr Einwohner:innen, weniger Wege mit dem Auto
Bei kaum gestiegener Mobilitat (3,4 auf 3,5 Wege pro Person und Tag) ist aufgrund veranderter
Arbeitszeitmodelle die Verkehrsleistung rucklaufig (20,4 auf 18 km pro Person und Tag).
Dieser Ruckgang zeigt sich anteilig ausschliellich beim Autoverkehr, dessen Verkehrsleistung
um 10% auf nun 47% zurickgegangen ist.




