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EinfiUhrung:
Wie wollen wir zukiinftig in der Freiligrathstralle leben?

Diese Frage und mehr beschéftigten bereits seit langerer Zeit die Bewohnerinnen und Bewohner der

FreiligrathstraBe in Bornheim.

Neben einer Anregung des Ortsbeirats 4 zur Begriinung der FreiligrathstraBe (OM 211bv. 19.02.2017)
gab es Ende 2018 verschiedene Vorgesprache mit Gruppen aus der FreiligrathstraRe, die im Nachgang
der Auftaktveranstaltung im Sommer 2018 auf das Projekt zukamen. Gemeinsam mit der
Projektsteuerungsgruppe des Projekts QuartierMobil sowie der Stadt Frankfurt am Main wurde sich
dazu entschlossen, die interessierten Bewohnerinnen und Bewohner der Stralle zu aktivieren, um in
einer gemeinsamen ldeenbodrse (iber die Zukunft der Freiligrathstralle zu diskutieren. Dazu gab es

zunachst im Februar 2019 ein Vorbereitungstreffen mit Personengruppen aus der FreiligrathstralSe.

Am 9. April fanden sich 66 Personen im Saalbau Bornheim zur Ideenbdrse ein, um Stadtverwaltung,

Ortsbeirat und Planern Ideen zur zukiinftigen Gestaltung der Freiligrathstralle mit auf den Weg zu

geben.
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Ablauf der Veranstaltung

Zu Beginn der Veranstaltung hatten die Besucherinnen und Besucher die Madglichkeit, sich an
verschiedenen Stellwanden Uber die Inhalte der Thementische zu informieren, sich verschiedene
Plane und Luftbilder des betreffenden Abschnitts der Freiligrathstralle anzusehen und gemeinsam ins

Gesprach zu kommen.

Moderiert und inhaltlich unterstiitzt wurde die Veranstaltung von Klaus Winkler von der Sumbiosis

GmbH, der bereits die Auftaktveranstaltung des Projekts QuarterMobil begleitete.

Um 18:00 Uhr begriiBte Herr Winkler die Anwesenden und gab einen Uberblick iiber das Programm.

Als Einstieg interviewte er die Gesprachspartner

= Hermann Steib, Ortsvorsteher des Ortsbeirats 4 (Bornheim, Ostend)

= Jens Wobbeking, Bereichsleiter im Referat Mobilitats- und Verkehrsplanung der Stadt
Frankfurt am Main

= Martin Lanzendorf, Professor am Institut Humangeographie an der Goethe-Universitat

Frankfurt am Main

Die drei Gesprachspartner verwiesen auf die Ziele der Veranstaltung. Es sollte insbesondere darum

gehen, Ideen zu sammeln und Gedanken auszutauschen.

Anwesend waren ebenfalls Wolfgang Koberg und Peter Sohngen von der Nassauische Heimstatte
Wohnungs-u. Entwicklungs GmbH (NH). Die Wohnungsbaugesellschaft wird auf dem Areal des
ehemaligen Familienmarktes ein Wohngebdude mit 54 Wohneinheiten errichten. Neben 33
Stellplatzen soll es auch drei Carsharing-Platze geben. Die anwesenden Personen stellten sowohl
kritische als auch interessierte Fragen zu dem Projekt und diskutierten untereinander, ob 33 Stellplatze
ein passender oder zu niedriger Wert sei. Die beiden Vertreter standen im weiteren Verlauf des Abends

als Ansprechpartner fiir die Anwesenden zur Verfligung.
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AnschlieBend wurden die anwesenden Birgerinnen und Birger eingeladen, an verschiedenen

Thementischen ihre Ideen und Vorschldge einzubringen.

Thementisch:

Welche Gemeinsamkeiten teilen wir?

Der Thementisch Welche Gemeinsamkeiten teilen wir? wurde von Mona Winkelmann und Jens
Wod6bbeking (beide Referat Mobilitdts- und Verkehrsplanung) moderiert.

Zusammenfassung:

Unabhangig von den unterschiedlichen Mobilitatswiinschen der Bewohnerinnen und Bewohnern der
Freiligrathstrale haben sich bereits im Vorbereitungstreffen Gemeinsamkeiten herausgestellt, die
Uberwiegend von allen geteilt werden. Dazu gehdren u.a. der Erhalt von Lebensqualitdt und
Durchmischung im Viertel. Dariber hinaus mochte jeder mit seinen Bedirfnissen ernst genommen
werden und in der Summe soll sich die Mobilitat fir den Einzelnen nicht verschlechtern.

Die Diskussion verlief zundchst kontrovers. Einem Teil der Diskutierenden war es sehr wichtig, die
Parkplatze in der FreiligrathstraBe zu erhalten, da das Auto gebraucht wiirde um zur Arbeit zu fahren
und es wenig Parkmoglichkeiten im Quartier gebe. Der andere Teil der Diskutierenden machte
deutlich, dass es kein ,,Vorrecht” auf einen kostenlosen Stellplatz gebe und forderte, das Gemeinwohl
mehr in den Vordergrund zu stellen. Statt privaten Pkws im StraBenraum wurde auf einen bezahlbaren
OPNV sowie auf die nachfragegesteuerten neuen On-Demand-Anbieter im OPNV hingewiesen.
Genannt wurden auch Car Sharing Angebote, E-Bike-Leihstationen, Lastenfahrrader, E-
Lademoglichkeiten und Fahrradstander.

Im weiteren Fokus der Diskussion stand die Aufenthaltsqualitdt der StralRe, insbesondere wurde der
Erhalt von Licht und Freipldtzen und das Problem der Uberhitzung genannt. Thematisiert wurde auch
das nachbarschaftliche Miteinander und das Einrichten von Nachbarschaftstreffpunkten.

Weitere Anmerkungen am Thementisch ,Welche Gemeinsamkeiten teilen wir?“ / Ubersicht der

angefertigten Karteikarten:

= Engagement flr das Wohnumfeld ist gemeinsame Grundlage
= Nachbarschaftstreffpunkte sollen méglich gemacht werden
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= _Wir schreiben ein Buch” als gemeinsames Projekt (ber den Lebensraum in der
FreiligrathstralRe

=  Baumpflege vor Reinigung

»  Uberhitzung vermeiden

= Esdarf nicht dunkel und schattig werden > Erhalt von Licht und Freiplatzen

*= |m Sinne des Gemeinwohls sorgt eine gerechte Verteilung (durch Politik) der Privilegien der
Nutzung des offentlichen Raumes fiir faire Mieten & faire Platzverteilung

= Verhinderung von Falschparkern und Verbesserung der Durchfahrt fiir Feuerwehr durch
neugestaltete Ecken (Fahrradbiigel, griin)

=  Forderung Radverkehr durch mehr Fahrradstdnder und 6ffentlich nutzbare Lasten- E-Bike-
Station

= OPNV soll bezahlbar sein und kann ,,on-demand” Bediirfnis erfiillen

= Carsharingflache in 6ffentlichem Raum etablieren

= E-Laden moglich machen

= Feststellung: Autos nehmen sich den Platz selber weg (SUV)

= Moglichkeit der Durchfiihrung eines Verkehrsversuchs?

= trotzdem auch individuelle Pkw-Parkplatze -> Garagen (tief)

Thementisch:

Mobilitat und Sicherheit fur alle

Der Thementisch Mobilitét und Sicherheit fiir alle wurde von Franziska Kirschner von der Goethe-
Universitat Frankfurt am Main sowie Herrn Stenzel vom StraRenverkehrsamt und Herrn Lang vom Amt
flir StraRenbau und ErschlieBung moderiert.

Zusammenfassung:

Das Thema dieses Tisches hat sich ebenfalls aus der vorbereiteten Sitzung ergeben, in der es um
Nutzungskonflikte  verschiedener  Nutzer*innengruppen in der FreiligrathstraBe sowie
unterschiedlicher Mobilitatsoptionen ging. Neben Fotos von Beispielen von Fahrradabstellanlagen und
Verkehrsberuhigungen war der Tisch mit einem Diagramm zum Flachenverbrauch verschiedener
Verkehrsmittel und Nutzer*innen, einer Ubersichtskarte mit der Anzahl und dem Typ an Parkplatzen
in der StraBe, Karten mit den Car- und Bikesharing-Stationen im Stadtteil sowie einer Karte mit den
offiziellen Fahrradwegen ausgestattet.
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Zu Beginn der Diskussion an der Themeninsel wurde vor allem {ber die Situation von Fremdparkern
gesprochen, parkende Autos, die aus anderen Stadtteilen oder aus dem Umland die StraRe als
Park&Ride- Parkplatz nutzen, um in die Frankfurt Innenstadt zu fahren oder wahrend der Zeit der
Dippemess. Dariber hinaus wurde angemerkt, dass es einige Campingwagen in der Stralle gabe, die
flir mehrere Wochen oder Monate am Stlick ungenutzt in der Stralle stiinden.

Eines der Hauptthemen war die Situation der Parkplatze und das Bewohnerparken in der Strale.
Derzeit sind 50% der Parkplatze fir eine bestimmte Zeitspanne fiir Anwohner*innen mit Parkausweis
reserviert, wahrend auf den anderen vorhandenen Parkplatzen 50% kostenlos und ohne
Zeiteinschrankung geparkt werden kann. Als Idee fir eine Veranderung der Situation wurde
vorgeschlagen, das Anwohner*innenparken auf die gesamte StraRe auszuweiten, die Parkplatze, die
nicht zum Anwohnerparken gehdren zu bewirtschaften oder Parkpldtze zu markieren, so dass die
Anzahl der Parkplatze klar erkennbar ist. Dartiber hinaus sollte Falschparken starker kontrolliert und
geahndet werden. Daneben diskutierten die Teilnehmer*innen dariber, dass der Parkdruck
unterschiedlich wahrgenommen wird; einige finden, dass es schwierig sei einen Parkplatz zu finden,
andere sehen den Parkdruck nicht, da sie immer schnell einen Parkplatz finden wiirden. Im Zuge
dessen wurde auch Uber die entstehenden Parkpldtze auf dem Areal der Nassauischen Heimstatte
gesprochen, in der zwar nicht fir alle Bewohnenden Pkw-Stellpldatze geschaffen werden, es aber
wahrscheinlich dennoch nicht zu weiterem Parkdruck kommen werde, da verhaltnismaRig mehr
Parkraum geschaffen wird, als es im Moment verhaltnismaRig in der FreiligrathstralRe gibt.

Daran anschliefend wurde dariber diskutiert, welche weiteren Nutzer*innen es in der Stralle gibt,
denenim Moment weniger Raum zur Verfligung steht. Es wurde angemerkt, dass der 6ffentliche Raum
in der StraBe im Moment von Autos und nicht von Menschen genutzt wird. Daher sollten
Moglichkeiten und Anreize fir eine Veranderung der Situation geschaffen werden, z.B. in Form von
Begriinung (StraBe dann auch als Ruhepol), Schaffung von Treffpunkten und Bénken, so dass alle
Anwohner*innen sich auf der StraRe bewegen kénnen (auch spielende Kinder und Altere). Fiir den
FuRBverkehr wurde angesprochen, dass die Gehwege derzeit aufgrund der parkenden Autos zu eng
seien, es keine Querungsmoglichkeiten gabe und die StraBenkanten nicht Giberall abgeflacht seien. Um
Durchgédnge zu schitzen wurde vorgeschlagen Poller oder Banke aufzustellen. Ein weiteres groRRes
Thema waren sichere Abstellmoglichkeiten flr Fahrrader, Lastenrdder, e-Scooter (elektrisch
angetriebene Roller), Kinderwagen, etc. Um Platz fir diese zu schaffen wurde vorgeschlagen Pkw-
Stellpldatze umzuwandeln. AnschlieRend wurde diskutiert, dass (Lasten-)Fahrrdder als Alternative nicht
genug gefordert wiirden, beispielsweise kénnte die Sicherheit durch Fahrradabstellplatze, bessere
Beleuchtung und eine bessere Infrastruktur (z.B. Ampeltaktung) erhéht werden.

Obwohl die FreiligrathstraRe sehr gut an den OPNV angebunden sei, wurde angemerkt, dass es
dahingehend Verbesserungsbedarf gebe. Die Preise fiir den OPNV wurden als zu hoch eingestuft,
Linien sollten ausgebaut sowie die Zuverlassigkeit erhoht werden. Als weitere Losungsmoglichkeiten
fir das Platzproblem wurden bauliche Ideen vorgeschlagen: So konnten die Fechenheimer oder die
MainkurstraBe als Sackgassen verandert werden, wodurch in der FreiligrathstraBe Platze entstehen
wirden. AuBerdem konnten Quartiersgaragen (z.B. unter der Wittelbacherallee) dafiir sorgen, dass
der Raum in der Freiligrathstrale fiir andere Aktivitdten genutzt werden kénnte. Tarife von bis zu 200-
300€/Monat fur einen Stellplatz seien laut einiger Diskutierenden in Ordnung, es kénnten aber auch
unterschiedliche Tarife (je nach Einkommen) angeboten werden. Als weitere Losungsmoglichkeit
wurde angesprochen zu versuchen, den Mobilitatsdruck auch dadurch zu verringern, dass mehr im
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Homeoffice gearbeitet wird. Hierbei kdnnte die Stadt Frankfurt als Vorreiterin andere Unternehmen
dazu animieren.

Als ein weiteres Problem wurde auf den hohen Gerduschpegel der Wittelsbacherallee hingewiesen
und vorgeschlagen die Geschwindigkeit zumindest nachts auf 30km/h abzusenken. SchlieRlich wurde
die Sorge gedulert, dass eine Verschonerung der StraRe zu einer Verteuerung der Mieten und dadurch
zu einer Verdrangung flihren konnte. Gleichzeitig sollte nur aus diesem Grund nicht verharrt, sondern
Anderungen trotzdem angegangen werden.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass die Priorisierung der Autos und dem personlichen
Bedirfnis nach einem Auto, die Mobilitat ohne privaten Pkw und Parkraum fiir diesen gegeniibersteht.

Ubersicht der angefertigten Karteikarten:

- Offentlicher Raum wird von Autos genutzt, statt Menschen: Méglichkeiten und Anreize fiir
Veranderung schaffen = Grin, Treffpunkte, Banke, spielende Kinder, Fairness
Verkehrsteilnehmender

- FuBverkehr: Gehwege zu eng und nicht abgeflacht; Autos parken auf Wegen, mehr
Querungsmoglichkeiten = bei baulichen Anderungen mitdenken

- StraBe: begriint, Ruhepol, nicht nur parkende Autos

- Durchgange schitzen durch z. B. Poller, Banke

- Vorschlag Platz einsparen: Fechenheimer StraRe oder Mainkurstral3e als Sackgasse

- Gerduschpegel Wittelsbacher Allee = Vorschlag: Geschwindigkeitsbegrenzung

- (Lasten-)fahrrad als Alternative nicht geférdert = Sicherheit erhdhen durch richtige
Fahrradstellplatze + Beleuchtung und bessere Infrastruktur - Radwege und Ampeltaktung

- Flachenkonkurrenz: Stellplatze fir Fahrrader + e-Scooter fiir z.B. 2 Autostellplatze

- Alternativen zum Auto: OPNV etc. = (Preise (giinstiger/gratis), Ausbau, Zuverlissigkeit)

- Raumproblem: Historisch Stadte ohne Autos geplant

- Parkdruck wird unterschiedlich wahrgenommen

- Mobilitatsdruck generell verringern (z.B. Homeoffice) > Stadt animiert Unternehmen

- Bewohnerparken in gesamter StraRe, Bewirtschaftung der Parkplatze, Kennzeichnung der
Stellplatze und vermehrte Kontrollen Parkraum effizienter gestalten (Problem v.a. zwischen 18
und 7 Uhr)

- Quartiersgarage, dann Platz fir andere > Laufweg okay (generelle Akzeptanz
wohnungsfernerer Parkpldtze) = unterschiedliche Tarife 200-300€ im Monat

- Sorge, dass Verschonerung der StraRe zu Verteuerung der Mieten und dadurch zu
Verdrangung fiihren kdnnte, aber nur aus diesem Grund nicht verharren

- Zunahme der Kurzzeitparkende z.B. wahrend Dippemess und Situation Dauerparkende (z.B.
Campingwagen)

- Priorisierung der Autos steht Bereitschaft, auf privaten PKW und Parkraum zu verzichten
gegeniber (Idee: keine privaten Autos in Stadt? - braucht jeder 1-2 Autos?)

- Neubau der Nassauischen Heimstatte: Dort werden im Vergleich zum Parken auf der Stralle
verhaltnismaRig viele Stellplatze entstehen

- Feststellung: StralRe wird als Park& Ride genutzt
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Thementisch:

Lebenswertes Umfeld

Der Thementisch Lebenswertes Umfeld wurde von Manuel Weil8 (Planersocietdt), Michael Hootz
(Stadtplanungsamt der Stadt Frankfurt am Main) Renate Friedrich (Grinflichenamt) und Thomas
Sauerbier (Grinflachenamt) moderiert.

Zusammenfassung:

Im Mittelpunkt dieses Tisches stand die Diskussion um alle Elemente, die ein lebenswertes Umfeld in
der Freiligrathstrale gestalten. Das Thema des Tisches resultierte aus den Erwartungen des
Vorgesprachs zur Ideenbérse. Als Informations- und Anschauungsmaterial wurden auf zwei
Stellwanden Beispielfotos von Fassadenbegriinungen aus der Stadt Frankfurt am Main sowie andere
gestalterische Elemente (z.B. Platzgestaltungen, Fahrradabstellanlagen) aus anderen Stadten gezeigt.
Fotos von Hochwasserereignissen sollen die klimatischen Gefahren veranschaulichen. In Bezug dazu
diente die Klimaflachenfunktionskarte 2016 der Stadt Frankfurt am Main. Moglichkeiten von
konkreten MalRnahmen in der Freiligrathstralle konnten anhand des ausgehangten Trassenplans von
Ver- und Entsorgungsleitungen diskutiert werden. AuBerdem konnten Informationen zum staddtischen
Forderprogramm ,Frankfurt frischt auf” fiir Gebaudebegriinungen eingeholt werden.

Im Mittelpunkt des Thementischs standen eine Karte und ein Luftbild mit dem Ausschnitt der
Freiligrathstrale und ihrem Umfeld, so dass die Teilnehmenden ihre Ideen und Kritikpunkte
einzeichnen und direkt verorten konnten.

Bei den Teilnehmenden herrscht ein groBes Bewusstsein lber die klimatischen Folgen in dicht
bebauten Wohngebieten wie dem der Freiligrathstrale. Gleichzeitig wurde das Spannungsfeld
zwischen einem funktionierenden, eher verkehrsorientiertem StraRenraum und Grininfrastrukturen,
die Flachen beanspruchen, welche heute vor allem dem Parken von Fahrzeugen dienen, in der
konstruktiven Diskussion deutlich. Diese Aushandlung zwischen den begrenzt zur Verfiigung
stehenden Flichen zeigte sich auch an den skizzenhaften Uberlegungen am Thementisch.

Einer der Hauptdiskussionspunkte waren mogliche Standorte, an denen Baume im StraRenraum
gepflanzt werden kénnen. Anhand des ausgehangten Trassenplans lieRen sich potenzielle Standorte
ablesen. Zwei Personen boten sich sogar als Baumpat*innen an. Die von den Teilnehmenden
identifizierten Flachen werden derzeit nur in Teilen als Kfz-Parkstiande genutzt und liegen an den
Rindern der Parkstinde. Im Rahmen der Uberlegungen wurden damit mégliche einhergehende
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Einschrankungen gegeniiber der Anzahl der Parkplatze und Verschattungen in den Wohnungen der
ersten Stockwerke diskutiert.

Weitere Bestandteile der Diskussion um eine lebenswerte Umfeldgestaltung in der FreiligrathstraRe
waren, dass auch das derzeit schon vorhandene Griin starker gepflegt werden misse. AuRerdem
bedirfe es mehr Fahrradabstellanlagen, da Fahrrader derzeit oft wahllos abgestellt werden. Hierin
floss insbesondere die Uberlegung mit ein, dass bei Neubauvorhaben Fahrradabstellplitze fiir die
Allgemeinheit verpflichtend geschaffen werden missten, weil dabei groRere Moglichkeiten fir eine
Flachenumnutzung zur Verfliigung stiinden.

Neben gestalterischen Aspekten spielte auch die einschrankende Wirkung von Ldarm aus den
angrenzenden HauptverkehrsstraRen auf den lebenswerten Charakter eine Rolle. Die Ubergédnge der
FreiligrathstralRe zur Wittelsbacherallee und der Saalburgallee wirken demnach als Trichter und tragen
den Larm in die Freiligrathstrafle. Es wurde vorgebracht, dass sinnvoll platzierte Griinelemente
Gerausche absorbieren konnen. Wirksamer sei jedoch eine Geschwindigkeitsreduktion in den
Nachtstunden und z.B. technische MalRnahmen an den StraRenbahnfahrzeugen und Lkw.

In die Diskussionen floss der Aspekt ein, dass es auch Begriinungsmoglichkeiten gibt, die nicht nur
Baume umfassen. Beispielsweise eignen sich nach Aussagen der Teilnehmenden auch Straucher oder
Blumenkasten, um Verschonerungen im Wohnumfeld zu schaffen. So stiefen die Varianten von
verschiedenen Begriinungen an Wohngebauden als eine mogliche Losung auf reges Interesse.

Hierbei stellte sich die Frage nach den Moglichkeiten, die Mieter einer Wohnung haben, um solche
Malnahmen in die Wege zu leiten. Hierzu bietet die Stadt Frankfurt am Main das Forderprogramm
,Frankfurt frischt auf” an, bei dem verschiedene Begriinungsvarianten (Dach-, Fassaden- und
Hinterhofbegriinung), Verschattungen von Gebduden sowie die Installation von o6ffentlich
zuganglichen Trinkbrunnen in einer Hohe von bis zu 50 Prozent (héchstens 50.000 EUR pro MaBnahme
oder Liegenschaft) geférdert werden. Interessierte Personen konnten sich beim zustdndigen
stadtischen Vertreter des Griinflaichenamts informieren und auf Wunsch im Nachgang an die
Veranstaltung einen Termin fiir eine Erstberatung vereinbaren.

Ubersicht der angefertigten Karteikarten:

- Wildes Abstellen von Leihradern, daher sind mehr Fahrradparkplatze erforderlich.

- Baume als Luftfilter, natirlicher Sonnenschirm im Sommer und Sauerstoffspender.
Es ist aber eine Abwdgung, da Baume auf der StralRe auch Wohnungen beschatten.

- Es wird immer warmer, Klimaanpassungen sind erforderlich. Zum Beispiel kdnnen Bdume
immer nach zwei Parkplatzen gesetzt werden.

- Feste Abstande, Strukturierung der Parkplatze durch Baume

- ,,Griin“ gut furs Auge und fir die Seele

- Fassaden mit Kletterpflanzen sind positiv, besser als andere. Eigentlimer einbeziehen

- Auflage bei Neu- und Umbauten, dass Fahrradstander fiir alle gebaut werden (entweder auf
dem Grundstiick des Eigentlimers oder im 6ffentlichen Raum mit einem Kostenbeitrag durch
den Eigentiimer)

- Werden Autos abgeschafft, wenn der Parkdruck erhéht wird?

- Es gibt viele Arbeitspendler

- Mehr alternative Mobilitat (z.B. Fahrrader, e-Mobilitat) fordern
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- Fluglarm durch startende /landende Flugzeuge einddmmen
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Thementisch:

Was passiert, wenn nichts passiert?

Der Thementisch Was passiert, wenn nichts passiert? wurde von Kevin Hillen und Céline Schmidt-
Hamburger von der Planersocietdt moderiert.

Zusammenfassung:

Hintergrund dieses Thementisches war zunachst, dass im Rahmen eines Vorbereitungstreffens der
Wunsch bestand, bei der Ideenbdrse nicht lediglich Thementische anzubieten, die auf Veranderungen
abzielen, sondern speziell Themen behandeln, die losgel6st von baulichen und/oder veranderten
Eingriffen sind.

Als Diskussionsgrundlage gab es unter anderem verschiedene Luftbilder des betreffenden Abschnitts
der FreiligrathstralRe. Darauf war zu sehen, dass die Stralle in den vergangenen Jahrzehnten ihre
Erscheinung kaum verdndert hat — lediglich die Diversitdit und Menge an Fahrzeugen hat sich
verandert. Insbesondere langjdhrige Bewohner*innen der Freiligrathstralle bestatigten die immer
groRer werdende Parkplatznot im Laufe der Jahre und Jahrzehnte. Gleichzeitig waren sich einige der
Diskutierenden einig, dass sich neben der hoheren Anzahl an Fahrzeugen auch die Anzahl der
Radfahrenden erhoht hat. Ebenfalls wurde eine Verdnderung der Altersgruppen seitens der
Bewohner*innen festgestellt: war die FreiligrathstralRe stets Wohnort zahlreicher Kinder, ist deren
Anteil heute geringer geworden, jedoch stieg die Anzahl alterer Personen. Alte Menschen und Kinder
sind dabei jedoch jeweils stark schutzbedirftige Personengruppen, so dass die Anforderungen an
Sicherheit und Aufenthalt nach wie vor hoch sind.

Relativ schnell wurde am Thementisch Was passiert, wenn nichts passiert deutlich, dass Anpassungen
an die Bedlirfnisse schon immer stattfanden und auch weiterhin geschehen sollen —im Fokus standen
dabei wie erwdhnt Radfahrende, dltere Menschen und Kinder (,,Barrierefreiheit erzeugt automatisch
Handlungserfordernisse®). Viele Diskutierende an diesem Thementisch waren sich einig, dass die
Bepflanzung des StraBenraums nicht die einzige Lésung sein kann, vielmehr ging es hier um alternative
Moglichkeiten, die FreiligrathstraBe weiter mit Qualitdten auszustatten. Genannt wurde
beispielsweise die derzeit zu starke Toleranz gegeniiber wildparkenden Fahrzeugen. Ebenfalls wurden
Qualitaten durch Innenhéfe benannt — zahlreiche Innenhéfe gibt es derzeit, die weder begriint noch
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dffentlich zugénglich sind. Letzteres — die Offnung von Innenhéfen fiir den Rest der Nachbarschaft
wurden jedoch eher kritisch gesehen.

Kontrovers diskutiert  wurde Uber punktuelle  Verbesserungen hinsichtlich der
Aufenthaltsmoglichkeiten in der Freiligrathstral3e. Ein grofRer Teil der Personen an diesem Thementisch
sprach sich dagegen aus, Sitzbanke o.a. flir Fremde bereitzustellen, da negative Begleiterscheinungen
(v.a. Ldrm und Verschmutzung) befiirchtet werden. Ein gewisser Konsens bestand jedoch darin, dass
die (Park-)probleme durch die Bewohner*innen selber ausgelost werden und demnach auch selber
gelost werden missten. Einigkeit bestand darin, dass der Zustand wenn nichts passiert zwar die
negativen Begleiterscheinungen von Sitz- und Aufenthaltsgelegenheiten sowie Begriinung
(gleichgesetzt mit Verschattung in diesem Falle) verhindert, nicht jedoch die Parkprobleme in der
Freiligrathstralle 16st.

Ubersicht der angefertigten Karteikarten:

- ,Rauminfarkt” legt radikale Losungen nahe (Parkplatzverzicht, 6ffentlichen Raum schaffen)

- Vorrang ,wilder” Parkgewohnheiten vor gemeinsam geplanter Strallengestaltung

- Die ,Alten” behalten ihre Autos und beharren auf ihrer Mobilitat, wahrend die ,Jungen” ihre
wegen Platzmangels verwehrt wird

- Barrierefreiheit erzeugt automatisch Handlungserfordernisse

- Erhitzung der StraRe durch Klimawandel, Abhilfe durch z.B. Dach- und Fassadenbegriinung
oder Innenhdofe als Griinzug

- Rolle der Hausbesitzer*innen: Aktivierung zwecks Innenhofbegriinung

- Wer will die Baume (Hausbesitzer*innen fiir Baume- Mieter*innen fur Parkplatze?)?

- Keine Baume fir Parkplatze

- Vorschlag: ,Fahrradparkhaus” + begriintes Dach (Einsparung PKW-Parkplatze) kann Losung
des Problems der ,Fahrrad-Schrottplatze” sein.

- Parkplatznot wird immer groRer (mehr + gréRere Kfz) wie soll die Situation verbessert werden?
(abends ab 19:00 sind selbst fiir Anwohner mit Parkausweis keine Parkpldtze mehr vorhanden?

- Nur Anwohner*innenparken

- Weg mit Dauerparker*innen (auch Campingwagen), die sehr lange stehen

- Klimaprobleme liegen im Flugverkehr

Ende und Ausblick der Veranstaltung

Nach den Diskussionen an den Thementischen bat Moderator Klaus Winkler die Verantwortlichen der

Thementische in einer kurzen Zusammenfassung im Plenum die wesentlichen Ergebnisse vorzustellen.
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Ideenbdrse Freiligrathstralle — 9. April 2019

Zum Ende stellten viele der Anwesenden die Frage, wie der genaue Zeitplan fiir Planungen ist und wie
nun konkret mit den Ergebnissen des heutigen Abends umgegangen wird. Jens Woébbeking von der
Stadt Frankfurt teilte mit, dass es zunachst in den kommenden Wochen ein Planungstreffen zwischen
den beteiligten Amtern und dem Projekt QuartierMobil geben wird. Die Ergebnisse werden in eine

Vorkonzeption Ubersetzt und gehen anschlieend zur Abstimmung in den Ortsbeirat 4.

Klaus Winkler und die Organisatoren der Veranstaltung bedankten sich fiir das Erscheinen an diesem
Abend und die vielen konstruktiven Beitrage. Sie machten noch einmal deutlich, dass sich jederzeit mit
Ideen und Fragen gemeldet werden kann. Kontaktmoglichkeiten finden sich dafiir auf

www.quartiermobil-bornheim.de.

13



r NIV WY RHINPINVY & fEﬂ
rJ. W ¢%@m S

jeloldosiaue|d

NIVIW WV LINAMINVIL

LYLISYHAINA

Sunypsioy pun
Sunpiig iy %

Naoj feern
.
IN/HNpjueld 1pe)s :a8e|punio

6107 |1y :pueis
jSO1NYy J3||OA S3||e ‘ulau **

iJapeiuaise any Jegos 1YdI9||BIA -
i9z1e|d||21sqepellye -

¢uaja1ds winz Japury J4ny zied -
$UDZ1IS Wz yjueg -

9||0J3u0y| ‘SunyeydsuIMag / 99eJls Jawesas ul
(uayJedssneq 1w 3am) Jouzie|dyed -

{
“Y24Np winey| JWWoy uew ‘uawneg

9§)eJ1s Jaydopsjoy "dsg -

uayJediauyomag
uap JOA solny alp uayJed eq
99/eJ1S JojI0pg oY ‘O5elisauul] :9|a1dsIag SAINSOd -
UD1|9S NZ JWWOY S34 <- SNE uew 1yasini
gne7 WasSeu jne ‘uauyay agjesis alp Jadiyney anig -
J3pul)| 3|3IA [B10} UBUYOM JBIH -
SsneH we Jopo usuJiale] ue ujpdweadueH

‘usydoew unJio uia sje
&

$3||e UJANEBIA BUYQ "1Ya1S YN Al
uap Ul swneg wney

[ guaupip|q Usp Ja3un

bunzupjfdiaiun anau

auja 1dnpyJaqn bp Yao
uazuejydaq L,,mcocum

uybquniy pun abnaziyp4 yainp
2s/41sY10.461)1314 31IPp Ul J3IYILIIWIDT

‘uajoyJanuly

‘udrseyuawin|g ‘nay3 Usayoneis :yadne isi, 3ununidag” -
U910Qga3uk UJ333I|UY USP UOA pJim Jeydsuajedwneg -
uaplawJaA unziylagn — udzuelyd sawneg Ydi|SQw om -
$4910025-7 / 9¥1g-3 Wap HW Ulyom Japueispetiyeq usjysy sj -
J3|Nyassiniag Ua|puad 'g-z ‘o8iniemsny <-
99JBJ1S JBP Ul SOINY B[3IA NZ DA - T
194} 13331|uY 4y Inu 3gens - sflay nz Jowwos wy s foH wnz
Uopel-3 - uybquwipiy pun abnaziyo yainp J. 0T paiyasiauninipiadwial
uaMaYydIISows3uniany JaNau / Jyamiana4 Jnj Kyesyding S0SYIDIBIA1 AP Ul IWILIULIDT ‘
J9p 8unJasSagIa/ + Uldydedyds|e4 UOA SUnIBPUIYIDA - o — : - 7 )
,yoeq saiunusaq” sneyyledpeliyed - UBIUPLIUIE 31934 J o ),
uaJanjiew J2juaiziys az3e|died - " |-zueq ansu saiy UL
w S1YydeU 33|[eJaydedS[anIM - p N S /
I\ v_ Om HF\_ __ F_ O_ _ HH>> EQ.DV\N\.\NW\ NQOI L@QDLNU r_U_m HD@.C. <
uadeJsedsialnieny -
J9pal ‘yop yueg aeand
9ssedyoes s|e agjesisinule|p / 95 el1s Jowlayuaydad - Lszuelydoq 1auoLps .
:8unli049 asep| auyo uasuniagny auRWaS||Y % . 's0|ga31] 3s! Sunzueyydog ‘so|gal| 35! Sunzueyydag
1Jopuejswineg Jnj Sejyasion @ 43ppayp4 1nf 31341aydIS e, ; . | el " >ad
Tcu.ct aula fno bnzag ul JpjUdWWO)Y @ N Fw_ B R, 5 . » o
“~[puapioN wi aIm U3 1/ i @ RSN C R -
ayaoe|{ aula Jne 8nzag ul Suniasny/a9 uap ue uaseusamya , 3 /UsydzZie|d c - ~~ R - ThTID -
Yoeld Bula 4 g ul unagny/aap| ® / p ue 429 weyoneld [ e e
5 » 3 ,Uaspy“ xow afoy.aiuiH . o - ;
i nzag wayaljwnpa W 103uawwo)| Unio Uoinp uayaibabsno o | %/ |98ngpesiye4 —
181 uayop|yind = | awipm > \
8nzag waydljwneJ 1w Suniagny/as uoYalILds % . | \ <
7 g waypljuined Iny/aopI asiauyoswiIe] 13p s1URYIIA E Z1B|d <- 9ssEBYIES uony3}fay 24oH " o1le any cw__w”/mCE 121y jueg
/ = uuU S|e J1S Jawlayuayde , - \\ il N\
udvy ‘6 we asi0quaa . 21e|d + JOWWEY3PUIAN °
6102119V "6 29 Pl | : YRASINIUIBIN 3T 4 ‘ — N
J9p snhe mmm_.._umh0> J9p uonjejuswniyoqg : <7 - SGIY JONTINUDS 9|2 JopUEISpeLIye] pun , 1! 2
ua1eaqzue|yd usp |uadunzuejydag # uszie|dzs (Mayurawabyyy inf) uaznpbgnap 13q
JOA Japueispesiyed 1W udydzie|d SAUQYIS  |Japupisppliyp 33yaopiaqn inf abolfny
=N m‘:qwcuqm‘_m___mk_n_

wiayu.iog |IqojAl4313enD



