Verkehrsversuch ,,Tempo 30 bei
Nacht auf ausgewahlten
HauptverkehrsstraBen*
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Versuchsstrecken

Strafdenverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit




Ergebnisse 2015

Nibelungenallee
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Ergebnisse 2015

Nibelungenallee -
Geschwindigkeiten

Mittlere Geschwindigkeit nach Wochen und Phasenin der Mittlere Geschwindigkeiten je Nachtin den Phasen1 - 4in der
Nibelungenallee Nibelungenallee
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Ergebnisse 2015

Nibelungenallee
- Schallpegel

Laeq,nacht Endergebnis Nibelungenallee (MP1)
normiert und bereinigt
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Ergebnisse 2015

Nibelungenallee
- Schallpegel

e In den besonders kritischen Nachtrandstunden sind
wenig Unterschiede zur Gesamtnacht festzustellen

Differenz der normierten und bereinigten Messwerte der

2. Messnacht Phase 4 zur 1. Messnacht Phase 1in dB

Einschlaf- Schlaf- Aufwach-
phase phase phase L peq, Nacht
Messpunkt I—Aeq, 22—0 Uhr I-Aeq, 0-5 Uhr I—Aeq, 5-6 Uhr
Nibelungenallee
-3,4 -3,0 -2,6 e
(- 0,4) (+/- 0) (+0,4) ’
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Ergebnisse 2015

Nibelungenallee - Wahrnehmung
durch die Anwohnerinnen

Durchschnittliche Beurteilung der Phasen1 bis 4
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Ergebnisse 2015

Nibelungenallee
- Verkehrsmengen

Phasen1 - 4 in der Nibelungenallee

durchschnittliche Verkehrsmenge pro Nacht (22 - 6 Uhr) in den
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Ergebnisse 2015

Nibelungenallee -
Verkehrsfluss und Reisezeit

e Anzahl Halte ist
gleich geblieben

' e Reisezeit lediglich
: um 2 sek./100 m
erhoht

e o Strecke von 1,4 km

Einmindung Spotrstatie
LSAKnotenpunkt Burgstraie
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We

Wendestelle / Eifmundung Rohrbachstrafie
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Ergebnisse 2015

Eschersheimer Landstralle
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Ergebnisse 2015

Eschersheimer Landstralie
- Geschwindigkeiten

Mittlere Geschwindigkeit nach Wochen und Phasen in der Mittlere Geschwindigkeiten je Nachtin den Phasen1 - 4in der
Eschersheimer LandstralRe Eschersheimer Landstrale
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Ergebnisse 2015

Eschersheimer Landstralie
- Schallpegel

Laeq,nacht Endergebnis Eschersheimer Landstrale (MP2)
normiert und bereinigt
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Ergebnisse 2015

Eschersheimer Landstralie
- Schallpegel

In der Einschlafphase ist die Pegelminderung geringer,
in der Aufwachphase deutlich hoher als im
Nachtschnitt

Differenz der normierten und bereinigten Messwerte der
2. Messnacht Phase 4 zur 1. Messnacht Phase 1 in dB

Einschlaf- Schlaf- Aufwach-
phase phase phase I—Aeq, Nacht
Messpunkt Lpeq, 22-0 Unr L aeq, 0-5 Uhr L peq, 56 Uhr
Eschersheimer
Landstrale 3.1 4.6 -6,7 A
(+0,9) (- 0,6) (-2,7) '
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Ergebnisse 2015
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Durchschnittlicher

Durchschnittliche Beurteilung der Phasen1 bis 4

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

(Eschersheimer LandstralRe)

der Anwohner Eschersheimer Landstraiie

Wert der Antworten
sehr-g
48
1
1
7o 6.2 Wie laut w
i - Ihrer Wohnung
L 57 58
1 6 56
| 4 51 5,3
| E
15 | 4.9 47 Wie sehr storte
: 40 der Larm in der
Pt 3.8 36 Nacht?
: 3 Wie sehrstorte
1 i der Larm beim
i Schlafen?
v 2
=129

Haben Sie eine Verbesserung wahrgenommen?

= 1 - gar nicht

m 0 - keine Angabe

Eschersheimer Landstralie -
Wahrnehmung durch die Anwohner

Lautheitsempfinden
geht um 35% zurtck

Larmbelastigung geht
um 33% zuriick

65% haben eine
Verbesserung
wahrgenommen, 33%
sehr

75% halten es fur
sinnvoll, Tempo 30
nachts dauerhaft zu
Installieren, 64% sehr

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit




Ergebnisse 2015

Eschersheimer Landstralie
- Verkehrsmengen

durchschnittliche Verkehrsmenge pro Nacht (22 - 6 Uhr) in den
Phasen1 - 4in der Eschersheimer LandstraBe
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Ergebnisse 2015

Eschersheimer Landstralie
- Verkehrsfluss und Reisezelt
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Mainkai/ Schone Aussicht
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Ergebnisse 2015

Mainkal/ Schone Aussicht
- Geschwindigkeiten

Mittlere Geschwindigkeiten je Nachtin den Phasen 1 - 4,

Mittlere Geschwindigkeit nach Wochen und Phasen,

Schone Aussicht Schéne Aussicht
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Ergebnisse 2015

Mainkal/ Schone Aussicht
- Schallpegel

Laeq,nacht Endergebnis Schéne Aussicht (MP3)
normiert und bereinigt
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Ergebnisse 2015

Mainkal/ Schone Aussicht
- Schallpegel

e In den besonders kritischen Nachtrandstunden sind
wenig Unterschiede zur Gesamtnacht festzustellen

Differenz der normierten und bereinigten Messwerte der

2. Messnacht Phase 4 zur 1. Messnacht Phase 1 in dB

Einschlaf- Schlaf- Aufwach-
phase phase phase L peq, Nacht
Messpunkt I—Aeq, 22-0 Uhr I—Aeq, 0-5 Uhr I—Aeq, 5-6 Uhr
Schoéne Aussicht
-3,9 -3,6 -2,9 ey
(-0,4) (-0,2) (+0,6) '
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Ergebnisse 2015

Mainkail/ Schone Aussicht
- Wahrnehmung durch die
Anwohnerinnen

Durchschniticher l;Iarrc r:jco::ninei::ine a“:i\lr::s:s:i:'?: ererainas?nc i:'li:e Lautheitsempflnden
geht um 25% zurick

e e o e Larmbelastigung geht
s, um 24% zuriick
N o e 55% haben eine
N R Verbesserung
— wahrgenommen, 11%
Haben Si::ien; v::;t:se;ﬁ: :vah:;aes;;nmen? sehr

(Mainkai/ Untermainkai/ Schdne Aussicht)

e 86% halten es flr
PO sinnvoll, Tempo 30
e nachts dauerhaft zu
° | installieren, 77% sehr
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Ergebnisse 2015

Mainkai/ Schone Aussicht -
Verkehrsmengen

durchschnittliche Verkehrsmenge pro Nacht (22 - 6 Uhr) in den
Phasen 1 - 4, Schone Aussicht
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Ergebnisse 2015

Mainkai/ Schone Aussicht
- Verkehrsfluss und Reisezelt
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Ergebnisse 2015

Lange Stralie
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Ergebnisse 2015

Lange Stral3e
- Geschwindigkeiten

Mittlere Geschwindigkeit nach Wochen und Phasenin der Mittlere Geschwindigkeiten je Nacht in den Phasen1 -4 in der
Langen Strale Langen Stralle
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Ergebnisse 2015

Lange Stral3e - Schallpegel

Laeq,nacht Endergebnis Lange Stralle (MP4)
normiert und bereinigt
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Ergebnisse 2015

Lange Stral3e - Schallpegel

e In den besonders kritischen Nachtrandstunden sind die
Pegelminderungen geringflugig grol3er als zur Gesamtnacht

Differenz der normierten und bereinigten Messwerte der
2. Messnacht Phase 4 zur 1. Messnacht Phase 1in dB

Einschlaf- Schlaf- Aufwach-
phase phase phase L peq, Nacht
Messpunkt L peq, 22-0 Uhr L peq, 0-5 Uhr L peq, 5-6 Unr
Lange Stral3e
-4,8 - 4,3 -5,1 47
(-0,2) (+0,4) (-0,4) '

e Die in den Nachtrandstunden verkehrende Straldenbahn hat
keinen erkennbaren Einfluss auf die gemessene
Pegel(minderung)
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Ergebnisse 2015

Lange Stral3e - Wahrnehmung
durch die Anwohnerinnen

Durchschnittliche Beurteilung der Phasen1 bis 4

Rt e Lautheitsempfinden
geht um 36% zurtck

L . . .

RN — e Larmbelastigung geht

o um 44% zurick

Fanys e 60% haben eine

N "alimben Verbesserung
wahrgenommen,

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

35% sehr

e 80% halten es fur
o sinnvoll, Tempo 30
" nachts dauerhaft zu
| installieren, 60% sehr

Haben Sie eine Verbesserung wahrgenommen?
(Lange StraRe)
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Ergebnisse 2015

Lange Stralle
Verkehrsmengen

durchschnittliche Verkehrsmenge pro Nacht (22 - 6 Uhr) in den
Phasen1 - 4in der Langen StralRe
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Ergebnisse 2015

und Relsezeit
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Lange Stralde — Verkehrsfluss

Anzahl Halte ist
bei T30 deutlich
gestiegen
Reisezeit um

11 sek./100 m
deutlich erhdht

auf die gesamte
Strecke von 450 m
bedeutet dies eine
um 48 Sekunden
verlangerte Reisezeit
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