Verkehrsversuch ,,Tempo 30 bei
Nacht auf ausgewahlten
HauptverkehrsstraBen*

Prasentation der Ergebnisse der
Untersuchungen in 2015 auf der
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Anwohnerinnen und Anwohner
am 9.12.2015
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Ausgangslage

Was erwartet Sie heute?

e Rickblick:
Ausgangslage und Vorgehensweise zum
durchgefuhrten Verkehrsversuch

e Einblicke:
Ergebnisse des Verkehrsversuchs 2015

e Ausblick:
Wie geht es weiter?

Straflenverkehrsamt JlL
Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit




Ausgangslage

Anlass

Diverse Studien zur Gesundheitsgefahrdung durch
Larm (,Larm macht krank®)

e Erhebliche Schwellenwertiberschreitung bei Larm in
vielen Wohngebieten an Hauptverkehrsstraf3en

e Malnahmenentwicklung im Rahmen der
Larmminderungsplanung zum Schutz der
Bevolkerung

e Fokussierung durch EU-Umgebungslarmrichtlinie

e ,Tempo 30 nachts auf Hauptverkehrsstrallen®, wenn
keine anderen (aktiven) MaBnahmen  ggenvencehssamt J|L
moglich bzw. vertretbar sind p———"




Ausgangslage

Koalitionsvertrag 2011-2016

,... Zudem soll ein Modellversuch gestartet werden, der die

Wirksamkeit der Herabsetzung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wahrend der Nachtstunden
(22-6 Uhr) auf funf einzelnen Abschnitten der
HauptverkehrsstralRen auf den hierfur im Larmminderungs-
plan des Regierungsprasidiums Darmstadt als grundsatzlich
geeignet erachteten Strecken uUberpruft. Die Ortsbeirate werden
bei der Auswahl der Tempo-30-Abschnitte eingebunden. Die
Ergebnisse der Geschwindigkeitskontrollen und des
Modellversuches werden einer Evaluierung hinsichtlich des
tatsachlichen Larmschutzes unterzogen.”

Straflenverkehrsamt llL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit



Hintergrund

Warum Tempo 30?

Tempo 30 ist eine kurzfristig
umsetzbare, kostengtinstige

Phow
Maf3nahme 30@ " lOO_km/h Liefer-
e mit Tempo 30 ist eine - .
Pegelminderung um 3 dB(A) _
gegeniiber Tempo 50 erreichbar pickia o
. . . . Schwerer Lkw
e dies entspricht einer Pegelminderung
bei Halbierung der Verkehrsmenge o

e Weitere positive Effekte: dB(A)
— Erhéhung der Verkehrssicherheit BB - B e
-~ Verbesserung des Verkehrsflusses
- Verringerung der Luftschadstoffe StraBenverkehrsamt J|L

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit




Vorgehensweise

Verkehrsversuch 2015/2016

e Tempo 30 nachts auf vier ,
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Vorgehensweise

Verkehrsversuch 2015/2016

e Untersuchung 2015 in 4 Phasen

Tempo 50
Phase 1 ohne Geschwindigkeitskontrollen 25. Mai - 07. Juni 2015
(Ausgangszustand)

Tempo 50
mit Geschwindigkeitskontrollen (22-6 Uhr)

Phase 2 08. - 21. Juni 2015

Tempo 30 (22-6 Uhr)

ohne Geschwindigkeitskontrollen 222 IS IS

Tempo 30 (22-6 Uhr)

mit Geschwindigkeitskontrollen (22-6 Uhr) 00 ~20- Juli 2015

Phase 4

© Stadt Frankfurt am Main

e Untersuchung 2016: erneute Messung des Verkehrsgeschehens
und des Verkehrsflusses



Vorgehensweise

Fragestellungen und
Erhebungsansatze

-

Messbare Schall-Veranderung ==  Schall-Immissionsmessungen

Einhaltung des Tempolimits Geschwindigkeitsmessungen

Subjektive Larm-Veranderung ™=  Anwohnerbefragung (Fragebogen,
Telefon-Interviews)

Verkehrsverlagerungen mm) Verkehrserhebungen
auf Versuchsstrecken und
Ausweichrouten

Anderungen im Verkehrsfluss == Messungen im flieBenden Verkehr
(Global Positioning System (GPS) -
Fahrten)

MalRnahmenakzeptanz bei m=) Befragung der Verkehrsteilnehmer
den Verkehrsteilnehmern (Internet-Fragebogen)

Seite 8



Vorgehensweise

Geschwindigkeitsmessungen

Messung uUber die 8 Wochen des Verkehrsversuchs in 2015

e Je ein Messquerschnitt pro Abschnitt in Hohe der
Schallimmissionsmessungen

e Messung der Geschwindigkeiten fur jeden Fahrstreifen

e Auswertung flr m s e
jede Woche/
Phase im

_ e
15-Minuten- . l’ H’ mh ||‘ l
e Wiederholungsmessung l ‘ ‘ |\
| |

I 2016 “Vu i ...|!|\|\|....!:!_::.. | ““H ﬂmm.“ ) n |||.!||‘H|m“”m.m“ I
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Ergebnisse 2015

Reduzierung der
Geschwindigkeiten

Mittlere Geschwindigkeiten je Nacht in den Phasen1 - 4 in der

Nibelungenallee

Eschersheimer Landstrafle

Mittlere Geschwindigkeiten je Nachtin den Phasen 1 - 4in der

60 60
£ £
Exqo & Es 4 \
£ £ -
\
540 o940
T o
£ £
H H
2 30 @ 30
-] Q
] o
20 20
Sz 8clg829z858882828%588228z8¢E8832 G288 82382485 3|8/2828%58828248%5 8832
559528:524522:5249522=53¢95¢22= 5295222524588 =8=848¢858=28588s
W = = w|@p = = Wlo p = = win g = Z0uigld = Z0C|pld= Z0c|g 8= 0038
Tempo 50 Tempo 50
Tempo 30 Tempo 30 ° Tempo 30 Tempo 30
Tempo 50 mit Kontrolle ’ mit Kontrolle Tempo 50 mit Kontrolle ’ mit Kontrolle
e mittlere Geschwindigkeit == mitlere Geschwindigkeit
Mittlere Geschwindigkeiten je Nachtin den Phasen1 - 4, Mittlere Geschwindigkeiten je Nachtin den Phasen1 -4 in der
Schone Aussicht Langen StralRe
60 60
< <
E = E 50 jmgnli
< |4 : \ -
£ 3
=40 S 40
o o
£ e ~ | £
£ Baustellen und Yeranstaltungen! || £
2 30 2 30
-3 @
[ ]
20-—wos_moo-—701_‘“00-—_0,_,“00-—_0;_.“00 20'7—7o=—moof'ful—moo**ol—moo*'*ol—moo
SI219|52122522/5|¢(2/25122 5222552522z HEEHEEE R A EEE R R EE R EE EEEEEE
=|BIZ|0|L G g =B E 0|8 g=BEad §gl=BEoLga ZRE0L 3 3 =CZ0L|d g =PE 0L 3 g == 0Ldas
Tempo 50 Tempo 50
© Tempo 30 Tempo 30 cmp Tempo 30 Tempo 30
Tempo 50 mit Kontrolle P mit Kontrolle Tempo 50 mit Kontrolle s mit Kontrolle

e mittlere Geschwindigkeit

==mm mittlere Geschwindigkeit

© LK Argus Kassel GmbH
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Ergebnisse 2015

Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten

mittlere Anzahl Fahrzeuge nach Geschwindigkeitsklasse in
den Phasen 1 - 4in der Nibelungenallee

1000 - 300 ——— 44% —— 4% —— 12%

527

Anzahl Fahrz

Phaset Phase 2 Phase 3 Phase 4

Anzahl Fahr:

mittlere Anzahl Fahrzeuge nach Geschwindigkeitsklasse in
den Phasen 1 - 4 in der Eschersheimer Landstralte

120131%  33% 2% 6%

Phase 3 Phase 4

mittlere Anzahl Fahrzeuge nach Geschwindigkeitsklasse in
den Phasen 1 - 4in Schone Aussicht

180 1 66% ———— 64% 3% 4%

Anzahl Fahrzeuge

Phase1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

Anzahl Fahrzeuge

mittlere Anzahl Fahrzeuge nach Geschwindigkeitsklasse in
den Phasen1 - 4in Lange StraRe

1000 - 46% ——— 45% 3% 6%

Phase 3 Phase 4

* durchschnittliche (mittlere) Verkehrsmenge pro Nacht (22-6 Uhr) aufgeteilt nach Geschwindigkeitsklassen.

© LK Argus Kassel GmbH



Ergebnisse 2015

Zusammenfassende Auswertung:
Geschwindigkeiten

e RuUckgang der durchschnittlich gefahrenen Geschwindigkeit bei
Anordnung von Tempo 30 nachts und Geschwindigkeits-
kontrollen um 6 — 17 km/h in den ersten 4 Wochen

e Nur 41% der Fahrzeuge halten sich an die zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, bei 30 km/h sind es nur 3%
(jeweils ohne Uberwachung)

e Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist mit
Verkehrskontrollen etwas hoher (42% bzw. 8%)

e ein signifikanter Zusammenhang zwischen der
stral3enraumlichen Situation und der Einhaltung der

Geschwindigkeiten kann nicht hergestellt werden
Strafenverkehrsamt IIL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit

Seite 12



Ergebnisse 2015

Zusammenfassende Auswertung:
Geschwindigkeiten

e Weitere kontinuierliche Absenkung der gefahrenen
Geschwindigkeiten erwartet — erfahrungsgemal stabilisieren
sich diese nach Anordnung von Tempo 30 nachts frihestens
nach 6 Monaten

e Unterstltzung der Geschwindigkeitssenkung ggf. mit
begleitenden MalRhahmen (Geschwindigkeitsdisplays,
Offentlichkeitsarbeit, Koordinierung der Lichtsignal-
anlagen (LSA))

e mit Messungen in 2016 soll das dann erreichte Geschwindig-
keitsniveau bei Tempo 30 nachts Uberprft werden (nach den
Osterferien 2016)

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit

Seite 13



Vorgehensweise

Schall-Immissionsmessungen

Immissionsmessungen (,Was kommt an den
Gebauden an?")

e Messungen in jedem Abschnitt jeweils in der
zweiten Woche jeder Phase in 2 oder mehr
Nachten (werktags);

Ziel waren 2 verwertbare Messungen

e Messungen direkt vor den Gebauden
auf Hohe der Fenster

e ,Normierung der Messergebnisse® zur © LK Arqus Kassel GmbH
verkehrsmengenbereinigten Abbildung der
Pegelunterschiede auf die Verkehrsmengen

der Phase 1 Straflenverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Ergebnisse 2015

Reduzierung der Schallpegel

e Schallpegel bei Tempo 50 ohne Verkehrsiiberwachung (VU):
62 - 63 dB(A); sinken bei Tempo 30 mit VU auf 58 - 61 dB(A)

Mittelwerte der Mittelungspegel
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ie]
=]
c
Z 650 64,4
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D 63,0 62,4
g — 623 62,3
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= 61,0 606 f | 504 60,5 60,6
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e .
g 59,0
< 57,6
S 57,0 I

55,0

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
Strafdenverkehrsamt JlL
mMP1 - Nibelungen mMP2 - Eschersheimer Landstralle
uMP3 - Schéne AUSSICht m[VIP4 - Lange Strafte Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit

Seite 15
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Ergebnisse 2015

e Schallpegeldifferenz nachts zwischen den Phasen —

Reduzierung der Schallpegel

Reduzierung 2,9 - 4,5 dB

Differenz der Mittelungspegel zwischen Ausgangsituation
Phase 1 und jeweiliger Phase

Differenz der Mittelungspegel in dB

2,0

1,0

0,0

-1,0

-2,0

-3,0

-4,0

-5,0

-0,8

-1,5

-2,8

Phase 2 - Phase 1 B
50 km/h m. VU - 50 km/h 0. VU

mMP1 - Nibelungenallee
®MP3 - Schéne Aussicht

2,9 -2,9

-1,0 08 I
-1,7
29 4,
45

Phase 3 - Phase 1 . Phase 4 - Phase 1 .
30 km/h 0. VU - 50 km/h 0. VU 30 km/h m. VU - 50 km/h o. VU

mMP?2 - Eschersheimer Landstral3e
mMP4 - Lange Stral3e

© Larmkontor GmbH
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Ergebnisse 2015

Reduzierung der Schallpegel

e In den besonders kritischen Nachtrandstunden sind Unter-
schiede zur Gesamtnacht an einzelnen Versuchsstrecken
festzustellen

Differenz der normierten und bereinigten
Messwerte der 2. Messnacht Phase 4 zur
1. Messnacht Phase 1in dB

L
Messpunkt AeghrZZ—o I—Aeq, 0-5 Uhr I—Aeq, 5-6 Uhr I-Aeq, Nacht
Nibelungenallee -3,4 -3,0 -2,6 -3,0
Eschersheimer
LandstraRe "Eht S - 6,7 -4,0
Schdne Aussicht -39 -3,6 -2,9 -35
Lange StraRe -4.8 -4,3 -51 -4,7 Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Ergebnisse 2015

MP1 - Nibelungenallee - Vergleich der normierten und
bereinigten Messwerte und Berechungen gemaflt RLS-90

LAeq‘Nacht indB(A)
o
o
=)

. HEl HE BHE BN

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
mmmm | Aeq Nacht, Messung

««««««««« Linear ( LAeq,Nacht, Messung)

| m gemal RLS-90

MP3 - Schéne Aussicht- Vergleich der normierten und
bereinigten Messwerte und Berechungen gemal RLS-90

65,0

623 625 62,5

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
mmmm [ Acq,Nacht, Messung

--------- Linear ( LAeq,Nacht, Messung)

mmmmm | m gemé&R RLS-90
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*Richtlinie fir den Larmschutz an StralRen

Laeqnacht i dB(A)
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MP?2 - Erschersheimer Landstral3e - Vergleich der normierten
und bereinigten Messwerte und Berechungen gemal RLS-90

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
| Aeq,Nacht, Messung = | M gemafl RLS-90

--------- Linear ( LAeg,Nacht, Messung)

MP4 - Lange StralRe - Vergleich der normierten und
bereinigten Messwerte und Berechungen gemag RLS-90

— 814
4.....‘;..v-....,....4...;.. : 60'4
59,3 I ...

XN
II 575I

Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
mmmm | Aeq Nacht, Messung | m geméf RLS-90

~~~~~~~~~ Linear ( LAeg,Nacht, Messung)

Vergleich Schallpegelmessungen
mit Berechnungen gemafl RLS-90*

©Larmkontor GmbH
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Ergebnisse 2015

Zusammenfassende Auswertung:
Schallpegel

e die gemessene Schallpegelreduzierung
bestatigt die rechnerisch ermittelten
Pegelminderungen

e die Pegelminderungen sind deutlich
wahrnehmbar und leisten einen wichtigen
Beitrag zur Larmminderung an den
Versuchsstrecken

Straflenverkehrsamt JlL
Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit

Seite 19



Vorgehensweise

Anwohnerinnenbefragung

Wie werden die Veranderungen in den einzelnen Phasen des
Verkehrsversuchs wahrgenommen?

e Die Befragung erfolgte ab der 3. Phase bei Einfihrung von Tempo 30
(22.06.15)
e Fragen waren:
—  Wie laut ist es in Ihrer Wohnung?
—  Wie sehr stort Sie der Larm in der Nacht?
— Stort Sie der Larm beim Schlafen?
— Gibt es besonders stérende Larmquellen?
-~ Wie bewerten Sie Tempo 30 bei Nacht?

e 2.450 Befragungsunterlagen als Postwurfsendung verteilt
e Beantwortung schriftlich und Gber Internetplattform maoglich

e insgesamt 414 Teilnehmende (11% der Einwohner
an den Versuchsstrecken) StraRenverkehrsamt J|L

. . . . . Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
~od e erganzend 120 vertiefende Telefoninterviews




Ergebnisse 2015

Wahrnehmung durch die
Anwohnerinnen

e die hdchste Beteiligung fand aus den
Versuchsstrecken Nibelungenallee/
Rothschildallee und der Eschersheimer
Landstralle statt

e die wahrgenommene Lautstarke reduziert sich
Uber alle Stral3en gemittelt um

31-32% ol
e die Unterschiede zwischen 4 Ny
den einzelnen StraflRen sind o 1 P’ 575,
gering | ’| a1y,
il
T ensse1 | phasez | Praseanased

Durchschnittlicher Durchschnittliche Beurteilung der Phasen1 bis 4

2 7% y d |e Larm be I aStl g un g um Wert der Antworten der Anwohner aller Untersuchungsabschnite

Wie laut war es in
Ihrer Wohnung?

B Wie sehr storte Sie
der La&rm in der
Nacht?

1 Storte Sie der Larm
beim Schlafen?

N=414

Seite 21 © LK Argus Kassel GmbH




Ergebnisse 2015

Wahrnehmung durch die
Anwohnerinnen

e 60% der antwortenden Anwohnerlnnen haben eine
Verbesserung durch Tempo 30 nachts wahrgenommen,
25% sehr deutlich

e 19% haben gar keine Verbesserung wahrgenommen,
15% eher keine bzw. nur eine geringe

e zwischen den Versuchsstrecken
SChwan kt d Ie Se h r Haben Sie eine Verbesserung wahrgenommen?
deutliche Wahrnehmung (Alle Straenabschnitte) |
der Verbesserung von 19
11% am Mainkai bis
35% in der Langen
Stral3e

m 1 -gar nicht
m2 A
"3 |
md |
5 1
1

7,
ug v
m9 -sehr
N=414 =0 -weilk nicht / keine Angabe

Seite 22
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Ergebnisse 2015

Bewertung durch die
Anwohnerlnnen

e Uber drei Viertel der Antwortenden halten
Tempo 30 nachts dauerhaft ftr sinnvoll, zwei
Drittel sehr

e die Antwortenden der Versuchsstrecke Mainkai
halten eine dauerhafte Anordnung mit 87% am

hanlgSten fur SInnVO” Halten Sie es fiir sinnvoll, in lhrer Strale Tempo 30 bei Nacht
H d haft zu installi ?
e die anderen Versuchs- (Alle Straensbachnitte)
strecken weichen wenig
vom Mittel ab

®m 1 - gar nicht

IQ*
sop 1 m3 i
P 1o at |
3% 5 :
2% 6 :
7
LER

m9 -sehr

N=414 =m0 - keine Angabe

© LK Argus Kassel GmbH



Vorgehensweise

Verkehrserhebungen

_ Tempo 30 nachts

a2

e Messungen an den
4 Versuchsstrecken (8 Wochen
und an 7 moglichen
Ausweichrouten (1 Woche)

e Erfasste KenngrofRRen fir
jeden Fahrstreifen:

- Verkehrsmengen

- Fahrzeugarten
(Pkw/Lkw)

e Wiederholungsmessung
in 2016 (1 Woche)

tstiBe

Lo

o

D v

W \/ersuchsstrecken

L —
b
* Messquerschnitt Versuchsstrecke

Ausweichrouten

Messquerschnitt Ausweichroute |
1.000 1500

1Meter

07.2015

Seite 24
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Ergebnisse 2015

Verkehrsmengen

e Die Schwankungen der Verkehrsmengen liegen im normalen
Rahmen

durchschnittliche Verkehrsmenge pro Nacht (22 - 6 Uhr) in den durchschnittliche Verkehrsmenge pro Nacht (22 - 6 Uhr) in den
Phasen 1 - 4in der Nibelungenallee Phasen 1 - 4in der Eschersheimer Landstralie
6.000 6.000
5.000 5.000
4.000 3.927 3.809 3.713 4.000

3650 3502 3620 3578 3657

2202 2183 2002 p020 2131 2011 2030

%

Verkehrsbelastung
w
g

Verkehrsbelastung
w

:
:

0 0+
1. Woche | 2. Woche | 1. Woche | 2. Woche | 1. Woche | 2. Woche | 1. Woche | 2. Woche 1. Woche | 2. Woche | 1. Woche | 2. Woche | 1. Woche | 2. Woche | 1. Woche | 2. Woche
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4
durchschnittliche Verkehrsmenge pro Nacht (22 - 6 Uhr) in den durchschnittliche Verkehrsmenge pro Nacht (22 - 6 Uhr) in den
Phasen 1 - 4, Schéne Aussicht Phasen 1 - 4in der Langen Stralte
6.000 6.000
5.000 5.000

:

:

lronman

2405  papy 2414

2.148

:
g

Verkehrsbelastung
w
Verkehrsbelastung
w

1443 1387 1414 O qagp 1467

:
e

=}
(=1

Seite 25 1. Woche | 2. Woche | 1. Woche | 2. Woche | 1. Woche | 2. Wache | 1. Woche | 2. Woche
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

1. Woche | 2. Woche | 1. Woche | 2. Woche | 1. Woche | 2. Woche | 1. Woche | 2. Woche
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

© LK Argus Kassel GmbH




Ergebnisse 2015

Zusammenfassende Auswertung:
Verkehrsmengen

e die erhobenen Verkehrsmengen weisen bei Anordnung von
Tempo 30 nachts keinen RlUckgang der Verkehrsbelastungen
auf den Versuchsstrecken aus, der auf Verlagerungseffekte
hinweist

e ein vergleichbares Ergebnis zeigen auch Auswertungen von
den Detektorendaten der Lichtsignalanlagen (LSA) an den
Versuchsstrecken, potentiellen Ausweichrouten und weiteren
Vergleichsstrecken

e eine mogliche mittel- bis langfristige Anderung des Verkehrs-
geschehens wird mit der Wiederholungsmessung 2016 gepruft

e die Schwerverkehrsanteile pro Stunde liegen zwischen 3,6%

und 15,6% und schwanken im Nachtverlauf erheblich
Strafenverkehrsamt IIL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Vorgehensweise

GPS-Messfahrten

e Befahrung der Strecken mit GPS-
Aufzeichnungen

— bel Tempo 50
— bei Tempo 30 mit Kontrolle

e Messungen im flieBenden Verkehr
mit Aussagen zu

- Verkehrsfluss

- Geschwindigkeitsverlauf
— Anzahl erforderlicher Halte
- Reisezeiten

e Durchfihrung von 60 Messfahrten pro
Seite 27 Strecke und Richtung

Untersuchungsabschnitt

EEE
GF g

500 1.000
Meter

LKgArgus

Bt + Hameug « Kanase

Kartengrundlage © Stadtvermessungsamt Frankfurt am Main
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Ergebnisse 2015

Ergebnisse GPS-Befahrung:
Anzahl Halte und Reisezeiten

= Reisezeit bei ... 5

(Lange) Anzahl Halte Reisezeit
Tempo 50 Tempo 30

Nibelungenallee/ Nordwest 0 2:52 min 3:17 min 25 Sekunden
Rothschildallee

(1.365m) Siidost 0,1 2:06 min 2:38min 32 Sekunden
e T Norden +1,1 1:49 min 2:56 min 67 Sekunden
Landstralle

(1.300m) Suden +1,2 1:36 min 2:46 min 68 Sekunden
Untermainkai/ Westen +0,2 2:13 min 3:06 min 53 Sekunden
Mainkai/ Schéne

Aussicht

(1.255m/ 725m) Osten +0,1 1:06 min 1:40 min 36 Sekunden
Lange Stralte 11,8 0:51 min 1:39min 48 Sekunden

(450m)



Ergebnisse 2015

Zusammenfassende Auswertung:
Verkehrsfluss und Reisezeit

bei gleichbleibender Anzahl erforderlicher Haltevorgange
sind die Reisezeitverluste durch Tempo 30 nachts gering

e ein gleichmafiger Verkehrsfluss wird durch gute
LSA-Koordinierung unterstitzt, ist aber auch abhangig
von der Geschwindigkeitseinhaltung und dem
individuellen Fahrverhalten

e die LSA-Koordinierung ist eine wesentliche
Einflussgrofle auf die Reisezeit bei Tempo 30 nachts

e mit erneuten Messungen nach Eingewdhnungsphase in
2016 wird die Anpassung des Fahrverhaltens Uberpruft

Straflenverkehrsamt llL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Vorgehensweise

Befragung Verkehrsteilnenmende

Wie stark sind die Verkehrsteilnehmenden vom Verkehrsversuch
betroffen und wie bewerten sie die Mal3Bhahme?

e Die Befragung erfolgte ab der 3. Phase bei Einfilhrung von
Tempo 30 (22.06.15) Uber eine Internetplattform

e Fragen waren u.a.:
— Wie oft durchfahren Sie die Versuchsstrecken?

— Fuhlen Sie sich durch Tempo 30 nachts auf den
Versuchsstrecken beeintrachtigt?

- Wie bewerten Sie Tempo 30 nachts insgesamt?

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Ergebnisse 2015

Wahrnehmung durch die
Verkehrsteilnehmenden

197 Verkehrsteilnehmende haben an der Befragung
teilgenommen, das sind ca. 2% der durchschnittlichen
Belastung auf den Versuchsstrecken in einer Nacht

e von den Befragungsteilnehmenden fuhlen sich 54% durch
Tempo 30 nachts sehr beeintrachtigt, weitere 12% eher
beeintrachtigt

e knapp ein Viertel bewertet Tempo 30 nachts als angemessen
zur Larmreduzierung fur die Anwohnerinnen und Anwohner

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Ergebnisse 2015

Zusammenfassende
Bewertung

e die gefahrenen Geschwindigkeiten sind bei Einflihrung
von Tempo 30 nachts in den ersten
4 Wochen bereits in unterschiedlichem Malf3
zurlickgegangen — weitere Geschwindigkeitssenkungen
auch ohne Kontrolle werden mit der Eingewdhnung
erwartet

e die Larmbelastungen sind deutlich gesunken —
die Ausgangssituation sowie die erreichte
Larmminderung erflllen die stralRenverkehrsrechtlichen
Anforderungen zur dauerhaften Einfiihrung von Tempo
30 nachts

e die Larmminderung wird von den Anwohnern  syagenverkehrsamt J|L
Seite 32 Wahrqenommen und pOSitiV bewertet Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit




Ergebnisse 2015

Zusammenfassende
Bewertung

e negative Auswirkungen auf andere Bereiche sind mit
den vorliegenden Befunden nicht zu erwarten — es gibt
keine Hinweise auf Verkehrsverlagerungen durch
Tempo 30 nachts

e die Auswirkungen auf die Reisezeiten sind bei Tempo 30
nachts nicht erheblich — ausschlaggebend flr langere
Fahrtzeiten sind erforderliche Halte an LSA-Anlagen

e die von den Verkehrsteilnehmern befirchteten
Beeintrachtigungen durch Tempo 30 nachts sind bei
einem maoglichst stetigen Verkehrsflusses gering

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Ergebnisse 2015

Zusammenfassende
Bewertung

e Die bisherigen Ergebnisse des Verkehrsversuchs
weisen Tempo 30 nachts

- als eine geeignete MalRnahme zur Larmminderung
aus,

— die mit einer Reduzierung des Schallpegels um etwa
3 dB(A)

— einen wichtigen Baustein - neben weiteren
erforderlichen Malhahmen -

— zur Entlastung der Anwohner/innen von Larm an
Hauptverkehrsstral3en in Frankfurt am Main

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit

darstellt.
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Ausblick

Untersuchungen in 2016

e Erneute Messungen des Verkehrsgeschehens und des
Verkehrsflusses nach einer Eingewdhnungsphase

- Erhebung der gefahrenen Geschwindigkeiten an den
Versuchsstrecken

— Erhebung von Verkehrsmengen an
Versuchsstrecken und Ausweichrouten

- Messungen zum Verkehrsfluss und den Reisezeiten
(GPS-Befahrung)

... hach Ostern 2016

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Ausblick

Abschliel3ende Auswertung
und Bewertung

e Zusammenfassende Bewertung der Ergebnisse des
Verkehrsversuchs unter Bertcksichtigung

— der kurzfristig erreichbaren Geschwindigkeits- und
Pegelminderungen bei Tempo 30 nachts mit
Kontrolle und

— des sich mittel- bis langfristig etablierenden
Geschwindigkeitsniveaus und Verkehrsflusses sowie

— maglicher Umverteilungen von Verkehrsmengen im
Stral3ennetz

... bis Herbst 2016

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Verkehrsversuch ,,Tempo 30 bel
Nacht auf ausgewahlten
HauptverkehrsstraBen*

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

Strafdenverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit




Ausgangslage

Larmkartierung und
Larmaktionsplanung

Kommunale La&rmminderungsplanung wird bereits seit langem betrieben

e Forcierung durch EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002): Verpflichtung zur
Larmkartierung und Larmaktionsplanung einschl. Berichtspflicht an EU

e Umsetzung nationales Recht: 847 a-f BImSchG (2005), 34. BImSchV (2006)

e Larmkartierung 2007 durch das Hessische Landesamt fir Umwelt und Geologie
(HLUG)

e Federfihrung fur die Larmaktionsplanung in Hessen:
Regierungsprasidium, in Zusammenarbeit mit den Kommunen

e Betroffenheitsanalyse Frankfurt am Main: Ermittlung einer LArmkennziffer aus
Schwellenwertliberschreitung und Anzahl der Betroffenen je Abschnitt

Ableitung von ,Larm-Hot Spots”
Zusammenfassung zu Planungsgebieten
Abstimmung und Prufung von MalRnahmen (gesamtstadtisch und lokal)

,1empo 30 nachts® als Mallnahme, wenn weniger
gravierende Eingriffe nicht moglich sind

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Ausgangslage

Anordnungsvoraussetzungen nach
Larmschutz-Richtlinien-StV

e Richtwerttberschreitung (Ziffer 2.1 der La&rmschutz-Richtlinien-StV)

— In reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie an Krankenhausern, Kur- und
Altenheimen: 60 dB(A) zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr

e Vorgabe des HMWEVL* 57 dB(A)
- In Kern- und Mischgebieten: 62 dB(A) zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr
e Vorgabe des HMWEVL* 59 db(A)

e Pegelminderung durch die MalRnahme um 3 dB(A) / ab einer berechneten Differenz
von 2,1 dB(A) (Ziffer 2.3, Satz 1, 2. HS der Larmschutz-Richtlinien-StV)

e Vorgabe des HMWEVL*: nach der Rechtsprechung ist auch eine Senkung
des Beurteilungspegels im Bereich von 1 dB(A) als Verbesserung
einzustufen, wenn die Verhaltnismafigkeit gewahrt ist- keine
schematische Anwendung von 3 db(A) gefordert

* Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Strafenverkehrsamt J]lL
Land ese nth Ckl un g Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Ausgangslage

Darstellung ,,Tempo 30 nachts“ im
Larmaktionsplan 2010 (vorbehaltlich
Detailprifung)

" : Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
Seite 40 © Stadt Frankfurt am Main



Vorgehensweise

Geschwindigkeitskontrollen

Uber- Monate
. 2 .F?.hrzeuge tretung Fahr-
mit je 2 Personen [km/h] verbot

bis 10 15

® |n del' Phase 2 11-15 25
vom 08. 19. Juniund 1620 35
21-25 80 1
Phase 4 vom 2630 100 . @
06.—17. Juli 31-40 160 2 1
h | d ] ” 41-50 200 2 1
® wecC se.n In allen 160 260 , ,
Abschnitten 61-70 480 2 3
uber 70 680 2 3

Seite 41



Ergebnisse 2015

Ergebnisse der
Verkehrstuberwachung

GeschwindigkeitsverstoRe bei Tempo 50 — Phase 2

_— Anteile nach Geschwindigkeiten in km/h

.~ AmahleftFzg.  59-70  71-80 >80

Nibelungenallee 6.962 90% 8,7% 0,4% 0,1%
Eschersh. Landstr. 3.389 92% 6,7% 0,4% 0,1%
Mainkai 4.727 98% 1,4% 0,1% 0,1%
Lange Stral3e 6.644 96% 3,7% 0,2% 0,0%

GeschwindigkeitsverstdoRe bei Tempo 30 — Phase 4

_— Anteile nach Geschwindigkeiten in km/h

.~ AnahlefFzg.  39-50  51-60  >60
Nibelungenallee 5.419 71% 20,6% 2,8% 0,8%
Eschersh. Landstr. 4.719 54% 34,8% 6,0% 1,1%
Mainkai 2.635 75% 20,3% 2,0% 0,6%
Lange Stral3e 3.353 65% 27,2% 3,8% 1,0%

Seite 42



Vorgehensweise

Anwohnerinnenbefragung

Wie werden die Veranderungen in den einzelnen Phasen des
Verkehrsversuchs wahrgenommen?

e Die Befragung erfolgte ab der 3. Phase bei Einfihrung von Tempo 30
(22.06.15)
e Fragen waren:
—  Wie laut ist es in Ihrer Wohnung?
—  Wie sehr stort Sie der Larm in der Nacht?
— Stort Sie der Larm beim Schlafen?
— Gibt es besonders stérende Larmquellen?
-~ Wie bewerten Sie Tempo 30 bei Nacht?

e 2.450 Befragungsunterlagen als Postwurfsendung verteilt
e Beantwortung schriftlich und Gber Internetplattform maoglich

e insgesamt 414 Teilnehmende (11% der Einwohner
an den Versuchsstrecken) StraRenverkehrsamt J|L

. . . . . Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
“cis e erganzend 120 vertiefende Telefoninterviews




Vorgehensweise

Anwohnerinnenbefragung

7| VERKEHRSDEZERNAT Strafienverkehrsamt JlL
- FrarukrurT am Maing Th Partner fir Verkehrsicherheit

VERKEHRSDEZERNAT Strafenverkehrsamt JIl_
Franucrurt am Mai e Partnen fir Verkehasicherheit

Bitte beantworten Sie die Fragen zum Verkehrsversuch fur die ersten zwei Phasen an-
hand Ihrer Notizen.

Fur die laufende Phase 3 und die kommende Phase 4 geben Sie bitte Ihre Wahmehmung
der aktuellen Situation wieder.

Die konkreten Zeitrdume sind in den einzelnen Fragebldcken vermerkt! Nachfolgende Fragen beziehen sich auf die Larmsituation in Phase 2
Ab dem 06.07.2015 kénnen Sie den Fragebogen auch Online fiir alle vier Phasen beantworten. 08.06.-21 '[_'6'201§ -
Hierzu gehen Sie auf die Seite www._frankfurt. de/T-30-Befragung. (Tempo 50 mit verstarkter Radariiberwachung)
Ihr Code ist gar
Sehr nicht
_ .
Wie laut war es in Ihrer Wohnung? O ooooooo d
Wie lange leben Sie schon in dieser Wohnung? seit: Wie sehr stérte Sie der LArm in der Nacht? O 0 O 0 O O O O O
Hat Ihre \g Fenster zur Nil O [ nein Storte Sie der Larm beim Schlafen? O 00O o0ooagoo o
bzw. Rothschildallee? - —
Gab es bestimmte Larmquellen, die Sie als 0 Clnei
Liegt Ihr Schiafzimmer zur Nibelungenallee bzw. _ i besonders stérend empfunden haben? a nen
Rothschildallee? Oia [ nein [ normaler Strabenla
Wenn ja, welche Larmquelle hat Sie besonders nemaier entarm
gestért? [ einzelne Schnellfahrer
Haben Sie Schallschutzfenster? Oija O nein 7 Mot fahrer
O xw
_ —
Die folgenden Fragen beziehen sich auf die Larmsituation, die vor dem Start des Nachfolgende Fragen beziehen sich auf die Larmsituation in Phase 3 (aktuell laufend)
Verkehrsversuchs (Phase 1 vor dem 08.06.2015), also bei Tempo 50 herrschie. 22.06. - 05.07.2015
gar (Tempo 30 nachts, ohne verstirkte Radariiberwachung)
Sehr ‘nicht
@ 8 7T & 5 4 3 2 1 gar
Sehr nicht
Wie laut war es in Ihrer Wohnung? O 0O oo oooaood S A
‘Wie sehr storte Sie der Larm in der Nacht? O 0O 00O gooQcoo o Wie laut ist es in Ihrer Wohnung? O OO0 o ooaogoo o
Storte Sie der Larm beim Schiafen? OOoOoQ0Oooooao o Wie sehr stért Sie der Larm in der Nacht? O O0Oo0Ooooooao
Gab es bestimmte Larmquellen, die Sie als N . Stért Sie der Lirm beim Schiafen?
besonders stérend empfunden haben? Uia [ nein = ':, e'; a: L_'m - r‘; = oo oodoood
= ibt es bestimmte Lérmquellen, die Sie al . i
Wenn ja, welche Larmquelle hat Sie besonders I normaler Straeniam besonders stérend empfinden? Oia [ nein
gestért? [ einzelne Schnelifahrer Resenden siorend empincel T normater Strageniam
Owm hrer Wenn ja, welche Larmquelle stort Sie
lotomadial besonders? [ einzeine Schnelifahrer
Cikw [ Motorradfahrer
[ sonstige O kw
S . t 44 [ sonstige

© LK Argus Kassel GmbH
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Vorgehensweise

1) Wohnen Sie in Frankfurt am Main oder aul3erhalb?

Befragung Verkehrsteilnenmende

in Frankfurt am Main

aufderhalb von Frankfurt am Main

2) Welche Straldenabschnitte des Verkehrsversuchs durchfahren

Sie? Wie oft durchfahren Sie diese zwischen 22 und 6 Uhr?

taglich mehrmals mehrmals mehrmals seltener
pro Woche | pro Monat pro Jahr oder nie

Nibelungenallee/
Rothschildallee O O - - -
Eschersheimer
Landstral3e - - = O O
Mainkai/ Untermainkai/
Schodne Aussicht - - . - -
Lange Stralie O O O a O

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit



Vorgehensweise

Befragung Verkehrsteilnenmende

3) Fuhlen Sie sich durch Tempo 30 nachts auf den
Versuchsstrecken bei Inren Fahrten beeintrachtigt?

ja, sehr eher unentschied weniger gar nicht
en

Nibelungenallee/
Rothschildallee - O O O O
Eschersheimer
Landstrale O O ] O ]
Mainkai/ Untermainkai/
Schéne Aussicht = O O O O
Lange Stralie O O O O O

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Vorgehensweise

Befragung Verkehrsteilnenmende

4) Wie bewerten Sie folgende Aspekte des Verkehrsversuchs?

ja, sehr

eher

unentsc
hieden

weniger

gar
nicht

Finden Sie die Malinahme insgesamt
angemessen, wenn eine spurbare
Larmreduzierung fur die Anwohner dadurch
erreicht wird?

O

O

Glauben Sie, dass Sie sich daran
gewdhnen kénnten, nachts auf
ausgewahlten Hauptverkehrsstral3en
Tempo 30 zu fahren?

Glauben Sie, dass Tempo 30 nachts auf
HauptverkehrsstraRen eingehalten wird,
wenn keine Radarkontrollen stattfinden?

Wirden Sie auf eine andere Fahrtroute/
StralRe mit Tempo 50 ausweichen, statt
Uber einen Abschnitt mit Tempo 30 zu
fahren?

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit



Vorgehensweise

Befragung Verkehrsteilnenmende

5) Wenn Sie ausweichen wirden, welche Stral3en wirden Sie
statt der Versuchsstrecken
wahlen?

meine Ausweichroute fiir die Versuchsstrecke ....

... Nibelungenallee/ Rothschildallee: e e e n e nenenns

o ESchersheimer Landstralde: s

... Mainkai/ Untermainkai/ SChONne AUSSICNt: oo e e

B = U o = I 1 -1 =

6) Haben Sie weitere Anmerkungen zum Verkehrsversuch ,Tempo
30 bei Nacht auf ausgewahlten Hauptverkehrsstrallen?

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Offentlichkeitsarbeit
lmm

MalRnahmen wahrend des Verkehrsversuchs

e Pressemitteilungen zu jeder Phase

e Informationsflyer an alle Haushalte an den Versuchsstrecken
e Projektwebsite (www.frankfurt.de/tempo30nachts)

e Ankindigung des Versuchs auf Infotafeln
(unterschiedliche Meldungen in den Phasen

|

e 3 Informationsveranstaltungen zu X
Beaqi von 22-6 Uhr
eginn des Verkehrsversuchs .
_ auf ausgewahlten
e \Veranstaltung zu den Ergebnissen des Hauptstraken

Verkehrsversuchs Radarkontrollen!

© Stadt Frankfurt am Main

Straflenverkehrsamt |L

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit



Vorgehensweise

Rahmenbedingungen und
Vorbereitung

e Rahmenbedingungen

— aul3erhalb der Ferien

— Larmmessung in Nachten ohne Niederschlag
e Vorbereitende Malsnahmen
- Anpassung der Lichtsignalsteuerung

(,Grune Welle bei 30 km/h" fur 28 Anlagen)

- Aufstellen der Beschilderung [ 22-6h
Larmschutz

— Installation der Messgerate © Stadt Franidurt am Mais

Straf’enverkehrsamt JlL

Ihr Partner fiir Verkehrssicherheit
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Ergebnisse 2015

Ganglinien und Antelle
Schwerverkehre

GCJ Aufteilung der Verkehrsmengen nach Pkw und Aufteilung der Verkehrsmengen nach Pkw und
e Schwerverkehr je Intervall (22 - 6 Uhr) in der Schwerverkehr je Intervall (22 - 6 Uhr) in der
c Nibelungenallee iiber alle 4 Phasen im Eschersheimer LandstraRe (iber alle 4 Phasen
(@] Durchschnitt im Durchschnitt
g 300 160
250 140
c £ 00 2120
) g g 100
— E 150 = Plw E 80
I & 100 g 60
x . . uSV £ 40 I
~~ ¢ 50 J @ I1isemspnl
= 20
% 0 T T T T T T T T T T T T TT \IIIII\I\III\I\III\IIIII\III\ L > 0 LN L N Y D B I I B | \III\I\IIIIIII\III\III\I\ T T
NI IR IR I IR TR TR IR TR JA JPRA JPE IR SR TR ) o O 0o 0O O 0O 0 0 Qo9 g oo
Q2 P S Q0 S PP D P S 2 me N onNenNneonNe®nono
C‘@ PP P PSS TN I I PP NNR&S88cc88883388
e
al -
<t Aufteilung der Verkehrsmengen nach Pkw und Aufteilung der Verkehrsmengen nach Pkw und
Schwerverkehr je Intervall (22 - 6 Uhr) in Schwerverkehr je Intervall (22 - 6 Uhr) in der
2] Schdne Aussicht lber alle 4 Phasen im Lange StraBe iiber alle 4 Phasen im
C:é Durchschnitt Durchschnitt
160 160
= £ 140 £ 140
c 2120 2120
- g 100 g 100
5 £ gg = Pkw - gg
n £ 40 usV £ 40
c S 20 Hi il 3 2 TTT 1|
8 0 rT T T T T T TT T T T T T T T°T |I‘I‘I‘I|I|I‘I|I‘ rTTT T 0 L L L L L L L L II\I\III\III\I\IIIIIII\III\III\I\IIIIII
S S888888888888888 SRe35833588838a33
) NN NBs8cgoceseE883388 NNAR88czc88883388
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Ausblick

Abschliel3ende Auswertung und
Bewertung

Reduzierung der Geschwindigkeiten

45

B
2
E 33 1. Elnfﬂhrungl | nach Bnfhrung
E Rl von Tempo 30 von Tempo 30 Quelle:
a1 Heinrichs u.a. Stralenverkehrs-

technik, Februar 2015

654324901 2 3 4 56 7 8 910111213 141516 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36

Monat seit Einfilhrung von Tempo 30 auf dem jeweiligen Streckenabschnitt
(-1 = Monat vor Einfilhrung, 0 = 1. Monat nach Einfilhrung, 1 = 2. Monat nach Einfuhrung, ...)
Tempo 30 wurde auf den einzelnen Abschnitten an unterschiedlichen Tagen angeordnet

e mit Messungen in 2016 soll das dann erreichte Geschwindig-
Seite 52 keitsniveau bei Tempo 30 nachts Uberprft werden
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